Tactilis Mérndk Iroda Kft.

Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XII.
keriiletében cimdj,

VEKOP - 5.3.1 — 15 azonosito szamu, Fenntarthato
kozlekedésfejlesztés Budapesten elnevezésii palyazati konstrukcio
keretében

Részletes tanulmanyterv a Zugligeti ut — Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor
csomoponton torténd kerékparos atvezetésre

2018. januar




Kozlekedésbiztonsagi és kerékparosbarat fejlesztések Budapest XIl.
kerliletében cim(i,

VEKOP -5.3.1 — 15 azonosito szamu, Fenntarthato
kozlekedésfejlesztés Budapesten elnevezésii palyazati konstrukcio
keretében

Részletes tanulmanyterv a Zugligeti ut — Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor
csomoponton torténd kerékparos atvezetésre

Készitette: TACTILIS Kft.

Kozremikodott: Create Value Kft.

Roszkopf Andras tervezd

Elter Akos tervezd

2018. januar




Tartalom

1
2

3

5
6
7

[ o740 1T 0 1Y/ RS 6
L= F=Y g1 1= =111 =T o U S 8
2.1 (60T oY e oY ko] o] o] 1= 4 - Hu SRS 8
2.2 A jelenlegi forgalomtechnikai és keresztmetszeti kialakitas.........ccccceeeeiieeeiciieeeciiieeecee, 10
2.3 K6z6sségi kOzlekedési NAIOZat.........c.uveiieciiiie e e 11
2.4 KErékpAros hAlOZat ........cuuviiiiciiiie e s e e s s rae e e s araee s 12
KHT altal javasolt megoldasi javaslatok.........cueeiiiiiiiiiiiece e 14
3.1 A megoldasi javaslatok részletes bemutatasa........ccccocuveieiiciiiiiciiee 15
3.1.1 1. Megoldasi JaVaslat.......cueeiieiiee e e e e 15
3.1.2 2. Megoldasi JAVASIAL .....cccccuiieeeeieee e et e e e e 16
3.1.3 3. MegOldasi JAVASIAL ....cciieeiiee e e e 17
ViIZSEAIt VAILOZATOK ...eiiieiiiie ettt et e e st e e s rba e e e erabae e e s nbeeeeenanreeeean 19
4.1 1L VAIOZAT ...ttt st ettt e nreesaeesane e 19
4.2 2. VAIOZAT ettt bt st st sttt e b e be e sae e et eeentean 23
4.3 B VAIOZAT ettt sttt b e be e sae et eeeeean 26
4.4 Y o .- | ST 28
4.5 IV | e 7. | O URRPPPRRN 31
o] 1 YT = o Y=ot 1< PSS 36
EFEEKEIES . ..vvevieeetcte vttt ettt ettt a ettt et bbb ettt b b et ettt a et bbb s aeee 38
IVIELLEKLETEK ...ttt vutstsetsetse ettt 40




Abrajegyzék

1. abra Budakeszi Ut - Szildgyi E. fasor - HlvOsvolgyi Ut csomOpont........ccoccvveeeiiiiee e 8
2. dbra Zugligeti Ut - Budakeszi Ut CSOMOPONT......c.uviiieiiiee ettt et e et e e are e e e enneea s 9
3. dbra Budakeszi Ut - Zugligeti Ut gyalogatkelGhely........coeeieiiiiiciee e 10
4. abra Budakeszi Ut paratlan oldali JArda.........ccceee i e 11
5. dbra tervezési szakaszon érintett kozosségi kdzlekedési viszonylatok (forras: OpenStreetMap).... 12
6. dbra tervezési szakasz jelenlegi kerékparhaldzata (forrds: OpenStreetMap)......cccceeeecieeeeecieeeennee. 13
7. dbra Csomdponti megoldasi javaslatok a KHT @lapjan.......ccccueeeeeciiiccciiee e 14
8. dbra 1. Valtozat kdzéps6 szakaszanak KialaKitdsa ........cccveeeeeiiieiiiiiee i 21
Tablazatjegyzék

1. tablazat KHT altali 1. valtozat elényei és hatrdnyai.......ccccuveiiiiiiii i 16
2. tablazat KHT altali 2. valtozat el6nyei és hatrdnyai......cccceecuieeieciiei e 17
3. tdblazat KHT altali 3. valtozat el6nyei és hAtradnyai......cccceeeeciiiiicciiie e 18
4. tablazat 1. Valtozat el6nyei s hAtraANYai ..ccccciiieiiciiie e et 22
5. tdblazat 2. VAltozat elényi €S hAtrANYA ....ccocuiiiiiiee e e e 25
6. tablazat 3. Valtozat elényei és hAtrdNyai ........coeviiiiiiiiiieece e e 28
7. tablazat 4. VAaltozat el6nyei €s hAtraANYai .....cc.eeeiieiiieice e e 30
8. tablazat 5. VAaltozat elGnyei €5 hATtraANYai .....ccueeiieiiiiiecieee et et 35
9. 1ADIAZAT KOISEZDECSIES ....ooeeeeeeieeeeee ettt e e et e e e e e bt e e e e eebbeeeeebeaeeeeseeeaesanes 36

10. tablazat MUIKITtErTUMOS @IEMZES. .. .e s ss s s ssssssnssnnnnnes 39




Mellékletek

BKK Zrt. Emlékeztet6 2018.01.03.

BKV ZRT. Vaut Uzemeltetési Igazgatdsag Vélemény
BKK Zrt., BKV Zrt. Emlékeztets 2018.02.22.
Tervzs(iri emlékezteté 2018.03.07.

1.
2
3
4
5. Magyar Kerékparosklub vélemény
6
7
8
9

1. Valtozat

1. Véltozat_Mk-1

1. Véltozat_Mk-2

2. Valtozat_2.1
10. 2. Véltozat_2.2
11. 3. Véltozat_3.1
12. 3. Vdltozat_3.2
13. 4. Valtozat
14. 5. Valtozat_5.1
15. 5. Valtozat_5.2

16. 5. Valtozat_Mk-1
17. 5 Véltozat_Mk-2
18. Geodézia_G-1

19. Geodézia_G-2

20. Geodézia_G-3

21. Kézm(igenplan_K-1
22. Kézmligenplan_K-2
23. Kézm(igenplan_K-3




1 El6zmények

Budapest F&varos Onkormanyzata, a BKK Budapesti Kozlekedési Kdzpont Zrt. valamint Budapest
Févaros XlI. keriilet Hegyvidéki Onkormanyzat Konzorcium formajaban palyazatot nyujtott be a
Versenyképes Kozép-Magyarorszag Operativ Program keretében a VEKOP-5.3.1-15 azonosité szamu,
,Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés Budapesten” cimil konstrukciora. A palydzat, amely a
,Kerékparosbarat infrastrukturalis fejlesztések Budapest XlI. keriiletében” cimmel tdmogatasra keriilt,
a XIl. keriilet mentén, a Il. kerilettel k6zos hataron |évé legjelent6sebb kerékparforgalmi létesitmény,
a Zugligeti ati kerékparut fejlesztését hatarozta meg, melynek fontos eleme a Budakeszi Ut - Szilagyi
Erzsébet fasor csomdponton torténé atvezetés, ami kapcsolatot biztosit a Hlvosvolgyi ut mentén
vezet6 kerékpdrattal. A Szildgyi Erzsébet fasoron vezeté kerékpdarut Osszekottetést biztosit a két
kerilet és — a Széll Kdlman téren at — a Duna-parton haladé EuroVelo 6 nemzetkozi kerékparos utvonal
kozott. A Duna mentén huzdédd kerékparatrdl a belvaros tobbi része, (a pesti oldala is) kénnyen

megkozelithetd.

A Hegyvidéki Onkorményzat a Zugligeti Uti fejlesztéssel Zugliget teriiletét, valamint a Libegd alsé

végallomasat is bevonnd a kerékpdrosbarat infrastrukturalis fejlesztések a kdrébe.

A fenti fejlesztés megalapozdsara az Onkormanyzat 2017 elsé félévében egy Kerékparforgalmi Haldzati

Tervet készittetett, mely meghatarozta a projekt részleteit.

A kerékparforgalmi haldzati tervben (KHT) megtortént a jelenlegi helyzet felmérése és értékelése a
vizsgdlt terllet kerékparozhatdsaga, kerékpdros barat kialakitds szempontjdbol. A baleseti adatok
elemzésével azonositasra keriltek a baleseti gécpontok, balesetveszélyes helyek. Az elemzés kitér a
helyi sajatossagok elemzésére is, ami szerint a vizsgalt terlilet hegyvidéki jellegl, ennek
eredményeként szdmos Utszakaszon olyanok a lejtviszonyok amik jelent6sen nehezitik a hagyomanyos

kerékparok hasznalatat.

A KHT alapjan a kerékparosok szempontjabdl a Zugligeti Ut kerékpdrozhatdsagdnak a fejlesztése a
legfontosabb, ezért a Zugligeti Uton és a kornyezetében sziikséges kialakitani kerékparos
infrastruktirat és biztonsagos kapcsolatot a Szildgyi Erzsébet fasoron futd meglévé kerékpdros

haldzattal.

A tervezett kerékparos létesitményt 3 szakaszra lehet szétbontani az eltér6 keresztmetszeti

tulajdonsagok miatt:




1. Szakasz: Libegé alsé allomasa — Arnyas ut

A Zugligeti ut e kozel 600 méter hosszU szakasza mentén all rendelkezésre a legtobb teriilet a
kerékparos infrastruktira létesitéséhez. A forgalmi adatok alapjan nem indokolt 6nallé kerékparuat
épitése, hanem felfelé iranyban kerékpar sav, lefelé pedig kerékparos nyom felfestése javasolt. Ez a
keresztmetszeti elrendezés csaknem a teljes Zugligeti Utra alkalmazhaté, igy egy egységes kerékparos

infrastruktira valésithatd meg.
2. Szakasz: Arnyas ut — Budakeszi ut

Ezen a szakaszon a rendelkezésre allo teriilet csak irdnyhelyes kerékparos létesitmény megépitését
teszi lehet6vé. A preferalt megoldas kerékparsav kialakitasa lenne, de a jelenlegi keresztmetszeti
elrendezés alapjan az utburkolat szélessége ezen a szakaszon 7,5-8 méter kozott valtozik, emiatt a
jelenlegi burkolatszélességet figyelembe véve csak egy iranyban lehetséges kerékparsavot kialakitani,
ugyanakkor az arra alkalmas helyeken burkolatszélesitéssel lehetséges az ellenirdnyd savot is
kialakitani, esetleg kiilonallé, egyirdnyu kerékparutat épiteni. A szakasz teljes hosszaban jelenleg
merdleges parkolasi rend van érvényben a lefelé haladé oldalon, illetve a MOME el6tti szakaszon, igy

ezeken a szakaszokon a kerékparos sav keresztezésére kell szamitani a parkold gépjarm(ivek miatt.
3. Szakasz: Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasori kerékparuit

Ezen a szakaszon két forgalmas csomdpont taldlhatd, a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut és a Budakeszi Ut —
Szildgyi Erzsébet fasor keresztez6dés. Az utdbbi jelz6lampaval szabdlyozott, igy a kerékparos atvezetés
konnyebben kivitelezhetd. A Zugligeti Ut mentén tervezett fejlesztés, csak a fent emlitett két
csomoponton torténd atvezetéssel biztosit megfelelé kapcsolatot a Szilagyi Erzsébet fasoron futd
kerékparuttal, ezért a Zugligeti uti infrastruktira szempontjabdl kulcsfontossdagu a csomédpont

rendszeren a biztonsdgos kerékparos atvezetés megvaldsitdsa.

Az KHT-ban vizsgalt teriilet a kerékparosok szdmdra csak a Zugligeti Ut - Budakeszi Ut - Szilagyi Erzsébet

fasor csomdpontrendszeren torténd biztonsagos és egyértelm atvezetéssel tehets elérhet6vé.

A KHT készitése soran feltart problémak jellege és az emlitett csomdpontrendszer komplexitasa miatt
a KHT nem tudott egyértelm(i valaszt adni az atvezetés megoldasara, mivel ehhez a KHT keretein
tulmutatd tervezési feladatot kellett volna elvégezni. A KHT-t a Tdmogatd (Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium) azzal a feltétellel fogadta el, hogy a Zugligeti uti kerékparut csak a csomdpontrendszeren
torténd atvezetéssel egyiitt épithet6 meg. Ennek érdekében a Hegyvidéki Onkormanyzat egy

tanulmanyterv készitése mellett dontott, ami részletesen megvizsgalja egy biztonsagos kerékparos

< sz




2 Jelenlegi allapot
Ebben fejezetben bemutatasra kertl a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomépont

és kornyéke, mind forgalomtechnikai, mind pedig kozosségi kozlekedési haldzat és kerékparos haldzat

szempontbal.

2.1 Csomoponti problémak

A Zugligeti ut — Budakeszi Ut — Szilagyi E. fasor keresztez6dés egy komplex csomdpont rendszer, amin
jelent6s kozuti forgalom halad keresztiil. A csomdpontrendszert két kilon all6 csomopontra lehet
szétvalasztani. A felsG rész a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut, az alsé pedig a Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet
fasor — H(ivosvolgyi Ut csomdpont. Amig csomdpont rendszer alsé aga kozuti jelz6lampaval
szabdlyozott, addig a felsG része jelz6tablas szabdlyozasu. A forgalomszamldlasok és a helyszini
megfigyelések alapjan a reggeli és a délutani csucsidGszakban a Budakeszi ut forgalma a Szilagyi
Erzsébet fasori jelz6lampas csomdpont el6tt feltorlodik. Ennek az az oka, hogy a csomdpontrendszer
alsé aganal a jelenleg GUzemel6 jelzGlampas szabdlyozds elérte a kapacitasanak a maximumat. Az
alapvetd probléma az, hogy a kérnyékrdl (BudakeszirGl és H(ivosvolgyrél), csak a Szildgyi Erzsébet
fasoron lehetséges Budapest kdzpontjaba bejutni, és az , Y’ geometridju keresztez6désbdl adéddan,
az alarendelt irdny jobban feltorlddik, mert a szabalyozastechnikdban az erdsebb irdny élvez prioritast

a z6ldidék kiosztasanal.

1. dbra Budakeszi ut - Szilagyi E. fasor - Hlivésvolgyi ut csomodpont

A két csomépont kozott taldlhaté a Szépilona kocsiszin, ami a cslcséra el6tt és utdn a kdzuti vasuti
jarmulvek kiaddsaval és jarmlvek befogadasaval megzavarja a jarm(aramlast. A villamos

jarmimozgasokat fedezd jelz6 biztositja. A Budakeszi utat két vagany keresztezi, ahogy az lathaté a




kés6bbi abran. A Szilagyi Erzsébet fasorhoz kdzebb esd vagany (2. abra) vezet a kocsiszin bejaratahoz,
ezért ennek a vaganynak nagyobb a forgalma. Az fenti deltavagany elhelyezkedése nem szerencsés,
mivel athalad a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut csomoépont kdzepén. Ez a vaganykapcsolat a kocsiszinbe
érkez6 jarmlvek megforditasara szolgal, hasznalatdra csak ritkan van sziikség, a forditds azonban

mashol nem oldhaté meg.

2. dbra Zugligeti ut - Budakeszi ut csomopont

A Csomodpontrendszerben Osszesen 3 gyalogatkel6 van, amibdl az alsé ketté jelz6lampdaval
szabadlyozott, a fels6 nem. Az alsd kett6 esetében a gyalogos észlelése minden irdnybdl tokéletes, de a

fels6nél nem megfelel§ egy racsos fels6vezeték tartd oszlop miatt.



3. dbra Budakeszi ut - Zugligeti ut gyalogdtkelSGhely

2.2 Ajelenlegi forgalomtechnikai és keresztmetszeti kialakitas
A Zugligeti ut 2x1 sdvos 7,10 m szélességli bekodté Gt, a Budakeszi Ut masodrendd f6ut aminek a

szélessége 9,80 m. A Budakeszi uton 3 forgalmi sav van kialakitva. A varoskozpont felé iranyuld két
forgalmi savbol az egyik egy 3,50 m széles buszsav, amiben megengedett a kerékparosok kozlekedése,
a masik egy 3,00 m széles forgalmi sav. Ellenkezé iranyba egy 3,00 m —es forgalmi sav vezet. A forgalom

nagysagahoz, a mostani savkiosztds megfeleld.

A Budakeszi ut mindkét oldalan jardan biztositott a gyalogos forgalom. A paratlan oldalon egy 2,50 m
szélességli jarda van kialakitva, ami mellett egy 2,00 — 2,50, széles berendezési sav huzdédik a kozat
iranydba. Ebben a savban vannak elhelyezve kiilonb6z6 hirdeté oszlopok, kozuti jelzétablak,
szlikség lehet az e savban |év6 hirdet6tdblak, favermek és parkoldk megsziintetése, Ugy, hogy a
minimalis biztonsagi tdvolsag megmaradjon a kozuti Grszelvénytdl. A paros oldalon egy valtozé (1,20 —

1,50 m) szélességli jarda van.
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4. abra Budakeszi ut pdratlan oldali jarda

A teriilet szabdlyzasi terve alapjan, a Zugligeti Uton végig lefelé a Szilagyi Erzsébet fasor mellett védett
fasor fut, ezért a kerékparos nyomvonal kialakitasanal Ggyelni kell a fak elhelyezkedésére, mivel azok

védettségiik okan nem vaghatdak ki, méretiiknél fogva pedig nem helyezheték at.

2.3 Kozosségi kozlekedési haldzat
A tervezés teriileten, tehat a Budagyongyétdl kiindulva a Zugligeti ut elejéig kozlekednek menetrend

szerinti autdbusz és villamos viszonylatok.

Villamosok koziil a Budagyongye megalldhelyet az 59, 59A, 59B, valamint 61 jelzés( villamos jaratok
érintik, melyek a Szent Janos kdérhaz, illetve Széll Kalman tér — Hlvosvolgy viszonylatban kozlekednek.
Az emlitett megdlldhely egymashoz képest eltolt villamos peronokkal rendelkezik. Létezik még egy
harmadik vagany is, mely a BKV Zrt. telephelyérél érkezé jarmUvek felszalldsdhoz lett kialakitva. A fenti

viszonylatokon kerékpar szallitasi lehet&ség is van, szerelvényenként 1 darab.

A BKV Zrt. jarm(telepére csak a kocsiszinbe haladg, illetve onnan kiindulé jarm(ivek kozlekednek, igy a

Budakeszi Utra mar csak utas nélkili szerelvények kozlekednek.

A Budakeszi Uton a Szépilona megallonal a 22, 22A, 222, 291, valamint 922 jelzés( autdbusz jaratok
allnak meg, melyek koziil a 22, 22A és 922 jarat a Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasor utvonalon, mig
a 222 és a 291 jarat a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor Utvonalon kodzlekedik. Kiilon

buszobol egyik megallonal sincs kialakitva, viszont autdbuszsav van a Budakeszi Ut elejének mind a két
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oldalan, illetve részben a Szilagyi Erzsébet fasorndl a Széll Kalman tér irdnyaba haladdknak

Budagyongyei felszini parkoloig.

A kllonb06z6 viszonylatokat és a tervezési teriileten 1évé megalldkat az 5. dbran szemléltetjiik.

in
Budakeszi it

szépilona

3§

S RSN
Budagyt
¥
e

5. dbra tervezési szakaszon érintett k6zésségi kézlekedési viszonylatok (forrds: OpenStreetMap)

2.4 Kerékparos halozat
A Széll Kalman tér és H(ivosvolgy kapcsolatdban a Szilagyi Erzsébet fasornal kétiranyd gyalog- és

kerékparut taldlhatd, amely a kozut jobb oldalanal halad (Széll Kdlman tértél Hlvosvolgy iranyaba
haladva). A kerékparut burkolata megfelel6 allapotl, az aszfalt burkolatd létesitmény jol
kerékparozhatd, ugyan helyenként kisebb repedések taldlhatdk, az Utburkolati jelek jol lathatdak. A
Hlvosvolgyi aton is ez a létesitmény folytatddik. A Budakeszi uttal, illetve a Zugligeti attal a
kerékparutnak nincs kapcsolata. A tanulmanytervben ezt a kapcsolatot szikséges kialakitani
biztonsagosan a csomdpont koérnyezetében. A Zugligeti Uton, illetve a Budakeszi ut Zugligeti ut és
Szildgyi Erzsébet fasor kdzotti szakaszan kerékparos nyom van, ami részben a Buszsavban halad. A

kerékparos halézatot a 6. dbran szemléltetjik.
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Foldat

Kerékparat

Nemzeti kerékpardt
Regionalis kerékparat
Helyi kerékpart
Gyalogut

Vasit

Erdd

Flves terlilet s rét
To és viztarozd
Kerékpar bolt
Kerékpar parkold
Nyilvanos WC

6. dbra tervezési szakasz jelenlegi kerékpdrhdldzata (forrds: OpenStreetMap)




3 KHT altal javasolt megoldasi javaslatok

A KHT hdrom kilénb6z6 megoldasi javaslatot nyujtott az érintett csomdpont rendszeren térténd
atvezetésre, amely valtozatokat a tanulmanytervben tovabb kellett vizsgalni, valamint tovabbi

atvezetési valtozatokat kellett kidolgozni.

Csomépanti atvezetési valtozatok

Budakeszi ut

"
2.8 Viltazat =

Jelmagyarazat
Valtozatok Lehatarolt terlilet
—— l-es -Valtozat
2-es Vdltozat 300 m
3-as Véltozat A
= 3-as Véltozat B

7. dbra Csomoponti megolddsi javaslatok a KHT alapjdn

Fontos kiemelni, hogy KHT soran a fent lathaté megoldasi javaslatok nyomvonalai a geodéziai felmérés
hidanyaban késziiltek, ezért sziilkséges részletes vizsgalat. Ennek okan a tanulmanyterv keretein belll
elkészitésre kerilt egy részletes geodéziai felmérés, a Zugligeti Ut — Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet

fasor csomdpontjardl és annak kérnyezetét tartalmazo nagyobb teriletrdl.

Az elsG javaslat esetén tervezett kerékparforgalmi Iétesitmény kikerili a Zugligeti Ut — Budakeszi ut
csomopontot és Viranyos Ut érintésével a Kutvolgyi uton a Szent Janos korhaznal csatlakozik a Szilagyi

Erzsébet fasoron lévé meglévé kerékparos haldzathoz.

A masik két megoldasi valtozatnal a Szilagyi Erzsébet fasoron futé meglévé kerékparos halézatdhoz a
Zugligeti Ut — Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomdpontja kornyezetében valdsulna meg egy
biztonsagos kerékparos kapcsolat. A masodik esetben a forgalmi savok, és teljes keresztmetszet

atrendezését kell részletesen megvizsgalni.
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Az utolsé, harmadik esetben a Szépilona kocsiszinhez tartozd U(izemi vaganyok biztonsagos

kerékparozhatdsagat szikséges ellendrizni.

3.1 A megoldasijavaslatok részletes bemutatdsa
Ebben a fejezetben részletes bemutatdsra keril a KHT-ban adott harom megoldasi javaslat, a szerint,
hogy melyik valtozatnak milyen elénye és hatranyai vannak, illetve az egyes valtozatokat sziikséges-e

részletesen kidolgozni.

3.1.1 1. Megoldasijavaslat

Ennél a megoldasi javaslatnal teljes mértékben elkerlilné a kerékparos utvonal a Budakeszi ut —
Zugligeti ut, valamint a Budakeszi Ut — Hlivosvolgyi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor keresztez6déseket, mivel
joval korabban a Virdnyos utra ravezetve haladna a Zugligeti Ut fel6l a varoskézpont iranyaba Virdnyos

uton illetve a Kutvolgyi Uton a korhaz mellett egészen a Varosmajor utcaig (lasd 7 abra).

A valtozat legnagyobb el6nye, hogy nem érinti a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut — Szilagyi Erzsébet fasor
csomopontot, ami a kornyezeti és forgalmi adottsagok miatt a KHT alapjan a leginkabb problémas
szakasz. A Viranyos ut jelenleg is egy forgalomcsillapitott (T30) Ovezet része, igy minimalis
forgalomtechnikai és Utépitési beavatkozasokra van sziikség az Utszakasz kerékparozhatésaganak

javitasahoz.

Ennél az utvonalndl a f6 probléma a kdrhaz dltal generalt toébblet forgalom a Katvolgyi uton és a
kornyéken lakok, illetve a Budakeszi fel6l érkezd jarmivezet6k a forgalomfelvétel alapjan menekilé
utként hasznaljak a Virdnyos utat és a Kutvolgyi utat a délel6tti és a délutdni csucsiddszakban, a Szilagyi
Erzsébet fasor és Budakeszi Ut - Hlivosvolgyi Ut csomdpontban kialakult nagy torlédas miatt. A masik
komolyabb nehézség egy egyértelm(i és biztonsagos kerékparos atvezetés kialakitasa a Szilagyi
Erzsébet fasor — Katvolgyi ut — Varosmajor utca csomoépontban. A keresztez6dés geometriajabdl,
valamint a kozuti vasuti vonal keresztezésébdl adéddan nagyobb beruhdzdst igényel. A valtozat
tovabbi hatranya, hogy a Hlivosvolgy irdnydbol érkez6 kerékparosoknak, nincs semmilyen alternativ
kapcsolati lehet&sége a Zugligeti Uton tervezett kerékparos hdlézathoz a Zugligeti Ut kdrnyezetében,

csak a Varosmajornal. Ez kerékparos szemmel a lejtési viszonyok miatt tulsdgosan nagy kerilét jelent.
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Az el6nydket és hatranyokat az 1. tablazat mutatja be.

El6ny6k Hatranyok

Nem érinti a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut-Szilagyi = Kutvolgyi daton kialakuld tobbletforgalombdl

Erzsébet fasor csomépontot adddo nehézségek
Egyszer( kivitelezés (forgalomtechnikai = Nehéz biztonsagos datvezetés kialakitdsa a
eszkozok és utépitési beavatkozdsok) Szildgyi Erzsébet fasor — Kdatvolgyi ut -

Varosmajor utca csomdpont

Nincs megfelel6 kapcsolat a Hlivosvolgy feldl
érkez6 kerékparosok szamdra
Katvolgyi ut lejtési viszonyai kedvezStlenebbek,
mint a Zugligeti uté

1. tabldazat KHT dltali 1. valtozat elényei és hdtranyai

Ezt a megoldasi javaslatot nem javasolt tovabb tervezni, a felsorolt hatranyok sulyossaga miatt.

3.1.2 2. Megoldasijavaslat

Ennél a megoldasi javaslatnal a kerékparos kapcsolatot a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet
fasor keresztez6désben sziikséges kialakitani a keresztmetszet teljes dtrendezésével. Alapvet6 cél az
iranyhelyes kerékparforgalmi létesitmények kialakitdsa, ami vagy kerékparos sav vagy kerékparos
nyomok (Busz + kerékpdaros nyom) kialakitasat jelenti. Egy masi lehetdség a jarda felliletének szlikség
szerinti szélesitésével egy kdzos gyalog-kerékparut vagy egy elvalasztott gyalogos és kerékparos ut

kialakitasa (lasd 7 abra).

Ennek a javaslatnak a legfébb el6nyei, hogy kialakithatd egy irdnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény,
ami sziikség esetén akdr a Budakeszi Uton is folytatddhat a jov6ben, illetve a Hlivosvolgy felSl érkezé
kerékparosoknak optimalis kapcsolatot biztosit a teriilet egyik legnagyobb forgalomvonzé

|étesitményéhez, a Moholy — Nagy M(vészeti Egyetemhez (MOME).

Hatrdnyként fontos megemliteni, hogy a keresztmetszet teljes atrendezés komoly utépitési és
forgalomtechnikai beruhdazdssal, azon felll jelentésebb kdzmdkivaltassal is jar. Ebben az estben

elkerilhetetlen felllvizsgalni a meglévé jelz6lampas csomdpont szabalyzastechnikajat is.
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Az el6nydket és hatranyokat a 2. tdblazat mutatja be.

Iranyhelyes létesitmény is kialakithaté Nagyobb |éptékd forgalomtechnikai és utépitési
beavatkozds

Optimalis kapcsolat a Hlvosvolgy fel6l érkez6k | Mddosulhat a szabdlyozastechnika

kerékparosok szdmdra

Atrendezés utan javulhat a kozuti forgalom is JelentG6s kozm( kivaltasi igény
2. tabldzat KHT dltali 2. vdltozat el6nyei és hdtranyai

A megoldasi javaslat 6sszetettsége miatt elengedhetetlen tovabbi valtozatok kidolgozasa. Ezekrdl a

valtozatokrodl a kés6bbi fejezetekben lehet részletesen olvasni.

3.1.3 3. Megoldasijavaslat

Az utolsé KHT altali megoldasi javaslat, hasonléan a masodikhoz, szintén a Zugligeti it — Budakeszi ut
— Szilagyi Erzsébet fasor csomdpontrendszer kornyezetében alakitana ki biztonsagos kapcsolatot a
meglévé kerékpdros infrastrukturdval. Ennél a megoldasi javaslatnal a kocsiszinhez tartozd lzemi

vaganyok kerékparozhatésagat kellett kielemezni (I1asd 7 dbra).

A KHT-ban ebben az esetben kettd alternativa is bemutatasra kerult. Az ,,A” véltozat esetében a
kerékparosok a Budagyongye megalldig a vaganyokon kerililnének elvezetésre, majd itt kialakitasra
keril egy kerékparos és gyalogos atvezetés, ami mar a meglévé kerékparos haldézathoz kapcsolédik. A
,B” valtozatban szintén a H{vosvolgyi Ut - Budakeszi Ut csomdpontban lenne kialakitva egy k6zos
gyalogos és kerékparos atvezetés az abran lathaté helyen, igy valdsulna meg a kapcsolat a Szilagyi
Erzsébet fasorral. Hasonléan az ,A” esethez a villamos vagdnyokon lennének tovdbbvezetve a
kerékparosok a Zugligeti ut felé. Az ,A” és , B” vdltozatokat egyben szlikséges kezelni, mivel egyittes

megvaldsulas eseten tudnak teljes kori kapcsolatot biztositani.

A vagdnyon vald kerékparozas tobb szempontbdl is praktikus, am kiilonos figyelemmel kell eljarni
ennek a kialakitdsa kapcsan. Viszonylag egyszer( a kialakitds, mivel az Zugliget fel6li szakaszon
javarészt forgalomtechnikai eszk6z6k alkalmazdsdval ki lehet alakitani a kerékparos nyomvonalat. A
masik jelentds elénye ennek a valtozatnak, hogy az amugy is kapacitasi problémakkal kiizd6 Budakeszi

utat és a Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomdpontot nem terheli tovabb.

A kedvez6 tulajdonsagai mellet sulyos hatranyokkal is rendelkezik ez a kialakitas. Budagyongye fel6li
oldalon az egész villamospalyat at kell alakitani Ugy, hogy az kerékparozhatd legyen, aminek
beruhazasigény enagy. Mivel ezek lGizemi vaganyok, ezért a kihizé vaganyokon akar hosszabb ideig is
tarolhatnak villamosokat, ami ellehetetleniti a kerékparos kozlekedést a vaganyzéndban. A

legsulyosabb probléma, hogy a Mese utca el6tti szakaszon (Budakeszi fel6l) a két vaganybdl egy vagany
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lesz, ezért a kerékparosnak nem vart iranybdl is érkezhet a villamos (szembdl). Ez forgalombiztonsagi

szempontbdl nem megfelel.

Az el6nydket és hatranyokat az 3. tablazat mutatja be.

El6ny6k Hatranyok

Nem  befolyasolja a  kozuti forgalom Nem biztonsagos (nem vart iranybdl érkezhet a
lebonyolddasat villamos)

A villamosvaganyok nagy része jelenleg nem
kerékparozhatd
A kihazé vaganyon tarolt villamos akadalyozza a

kerékparos forgalmat
3. tdbldzat KHT dltali 3. vdltozat el6nyei és hdtranyai

Ez a megoldasi javaslat a magas biztonsagi kockazat miatt nem javasolt, ezért nem sziikséges tovabbi

tervezésre.
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4 Vizsgalt valtozatok

Ebben a fejezetben keriilnek ismertetésre az altalunk vizsgalt tovabbi valtozatok, ami a KHT 2.
megoldasi javaslatanak részletes kidolgozasa alapjan késziilt. Az el6z6 fejezetben leirtakhoz hasonléan
most is elGbb az egyes alternativdk nyomvonalai, majd a kialakitasuk elényds és hatranyos hatdsai
keriilnek bemutatasra. Osszesen 6t kiildnbdz8 valtozatot vizsgaltunk, amib8l az elsé négy teljesen
kiilonboz6, az utolsé pedig egy hibrid megoldds, amit a 2018. januar 3-i BKK Zrt.-vel és Budapest Koézut
Zrt.-vel tortént kozos egyeztetés utan alakitottunk ki. Az egyeztetésrdl készitett emlékeztetd a

tanulmanyterv mellékleteként csatolasra kerdilt.

A viéltozatok kidolgozdsa el6tt készitettlink egy részletes geodéziai felmérést (15.-17. Melléklet),
valamint a tervezéshez elengedhetetlen kézm(i adatokat is beszereztiik. A kézm(iadatok segitségével
egy kozmigenplant (18.-20. Melléklet) allitottunk 6ssze, igy az egyes valtozatok kézmli érintettségét is

vizsgalni tudtuk.

A viéltozatok alapvetGen modularis felépitéslek és a kerékparos kapcsolatot a Szilagyi Erzsébet fasoron
futd meglévé kerékparos haldzattal a Zugligeti Ut — Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasor

csomopontrendszeren keresztll, illetve annak a kornyezetében valdsulna meg.

41 1.Valtozat

Az els6 valtozat tervezésénél a f6 szempont egy irdnyhelyes kerékpdrforgalmi |étesitmény kialakitasa
volt. A masik fontos allaspont az volt, hogy ha mdéd van ra, akkor a kdzuton toérténjen meg a

kerékparosok vezetése, hogy igy csokkentsiik a kerékparok és a gyalogosok kdzétt konfliktuspontokat.
A valtozatot hdrom modulra lehet felbontani, a kerékparforgalmi létesitmény fajtajatol figgben.

e A Budakeszi ut — Szilagyi E. fasor cscomdpont atvezetése,
o A Budakeszi Ut kozépsé szakasza a 291-es busz Szépilona nevl buszmegalléig,

e A Zugligeti ut Budakeszi uti keresztez6désen torténd kerékparos atvezetés.

A Budakeszi ut — Szildgyi Erzsébet fasor csomdponton vald atvezetés és kornyéke.

Az els6 szakaszban valdsulna meg a kapcsolat a Szilagyi Erzsébet fasor mentén meglévé kerékparos
haldzattal. A meglévl gyalogatkel6hely mddositasra keriil és egy 2,00 m (burkolati jellel 2,50 m)
szélességli kerékpdaros atvezetéssel kiegészil. Jelenleg ezt a csomdpontot egy kozuti jelz6lampa
szabdlyozza, és a gyalogosok szamara akkor ad szabad jelzést, ha nyomoégomb segitségével
bejelentkeznek, igy csak kisebb beavatkozasok sziikségesek a kerékparos atvezetés telepitéseshez. A
biztonsagos, és jogszabdlynak megfelel6 kialakitashoz Iétesiteni kell a kerékparosok szamara egy Uj

bejelentkezdt a Szilagyi Erzsébet fasor oldalan, cserélni kell a két gyalogos jelz6maszkot, illetve at kell
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helyezni egy jelz6fejet tartd oszlopot, hogy a kerékparos védve legyenek Hlvosvolgy iranyabdl. Ezen
felll a kerékparos atvezetésénél 0,00 cm-es szegélysiilyesités kell kialakitani. Ezen a szakaszon a
tervezett létesitmény egy kétiranyu k6zos gyalog- és kerékparut, aminek minimalis szélessége 3,50 m.
Az Ut fel6l folyamatosan egy 1,00 m szélességl biztonsagi sav van tervezve, amiben a kilénb6z6 tablak
és oszlopok, illetve utcabutorok elhelyezése torténik. A szakaszon egy pontszer( (lokalis) szlikilet van,
ahol biztonsagi tavolsag nem teljesiil. A szakasz hossza nagyjabdl 100,00 m. A tervezet keresztmetszet
kovetkeztében, a megsziintetésre keril 2 db parkold hely, 3 db faverem és 1 db hirdeté oszlop. A

jardan torténd parkolast megakaddlyozdsdra parkoldsgatld oszlopok elhelyezése javasolt.

A Budakeszi Ut kozépsd szakasza a 291-es busz Szépilona nevld buszmegalldig.

Az egyes és a kettes szakasz hataran valdsithatd megy az iranyhelyes nyomvonal kialakitas, a meglévé
jelz6lampaval szabalyozott gyalogatkelGhely mddositasaval. Hasonléan a fentiekhez, sziikséges a
jelz6fej maszkjainak cseréje és a Budakeszi fel6li jelz6lampa oszlopanak athelyezése. Ebben az esetben
egy 1,00 m szélességli kerékparos atvezetéssel sziikséges kiegésziteni a gyalogatkelGhelyet. Itt
sziikséges mind a két irdnybol egy kerékpdaros rampa épitése, ami a jardardl vezet le és fel. A kettes
szakasz kialakitdsahoz nagymértékl Uutépitési, forgalomtechnikai és kozmlikivaltasi beruhazas
szlikséges, de ez altal egy teljes értéki 1,50 m széles kerékparsav alakithatd ki Budakeszi felé ugy, hogy
a jelenlegi kozuti forgalom dramldsat nem zavarja. Ez a szakasz kb. 150,00 m hosszU. A keresztmetszet
teljes atépitésével, egy 1,50 m széles kerékpadr sav, egy 3,25 m széles forgalmi sav és egy balra nagy iv(
osztalyozo alakithaté ki a Zugligeti Ut iranydba. Budakeszi Ut fel6l a meglévd allapothoz megegyezéen
egy 3,00 m szélességl forgalmi sdv és egy 3,25 m szélességli busz + kerékparsav tervezett. A forgalmi
savok szélességeinek véglegesitését a Budapest Kozut Zrt. jovahagyta, amit 2018.02.22-ei
emlékeztet6ben olvashatd. Az emlékeztetd a dokumentum egyik melléklete. Ehhez a mddositashoz a
jelenleg a villamost és kozutat elvalasztd kdzépszigetet at kell épiteni. A tervezésnél figyelembe vettik
a szlikséges biztonsagi tavolsagot, amit a villamos (rszelvény és a kozuti Grszelvény kozott kell tartani.
Az egységes koporéteg miatt a teljes szakaszon egy maras-sz6nyegezés sziikséges. A kozépss szakasz
kialakitasanak a szemléltetésben a fejezet végén lévs abra segit. A keresztmetszet attervezése miatt

jelent6s kozmkivaltas sziikséges.

A Budakeszi irdnyaba haladd jarmivek hegyesszogben keresztezik a villamos vaganyt, ami
kedvezGetlen a kerékparosok szamara. A keresztezési szog javitasa érdekében a villamos vagany elGtti
szakaszon a kerékparsav szélessége folyamatosan n6é 1,50 m —r6, ezzel biztositva biztonsagosabb

atkelést.
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A Zugligeti Ut — Budakeszi Ut keresztez6dés kerékparos atvezetése.

Az utolso szakaszon biztositottuk a Budakeszi Ut — Zugligeti Ut csomdpont kerékparos dtvezetését. A
keresztez6dés biztonsagosabba alakitasa érdekében szegélyépitéssel megsziintettiik a Budakeszi Utrol
jobbra kisivben kanyarodast a Zugligeti Ut irdnyaba; ez az atalakitas csak kis mértékben valtoztatja meg
a forgalmi aramlatot, mivel csicsoras id6szakban maximum 66 E/6ra forgalmi igény jelentkezett. A
Budakeszi felé haladd kerékparsav kapcsolatdt a Zugligeti Gttal a meglévé gyalogatkelShely
madositasaval alakitottuk ki. A gyalogatkel6hely biztonsdgat novelése miatt egy koézmloszlop

athelyezése szikséges, mivel jelenleg nem megfelel$ a gyalogok észlelése Szilagyi Erzsébet fasor feldl.

A Zugligeti ut — Budakeszi ut — Szildgyi Erzsébet fasor csomdpont rendszer kerékpdros atvezetése
mellett, a kornyék kerékpdarozhatdsaganak javitdsa érdekében a Szilagyi Erzsébet fasor paros oldalan
|év6 egyirdnyu szervizut megnyithatd ellen irdnyban a kerékparosok szamra. Ez azzal indokolhatd, hogy
az utca 200 E/6ra forgalmi terhelése ezt nem akadalyozza, illetve a jelenlegi parhuzamos parkolas sem

jelent zavaro tényez6t.

A Mese koznél taldlhato gyalogos jarda szintkilonbséget athidalé l1épcsd elbontasra kertilne, helyette
egy max. 10% esésl rampa kerl kialakitasra és folytatédna a kdzos Iétesitmény a Zugligeti Ut 6. sz.
ingatlanig, ahol kialakitasra kertilne egy gyalogatkel6hely és egy kerékparos atvezetés. A Mese kdznél
a biztonsagos kerékparos és gyalogos atvezetés kialakitasa érdekében, egy kiiszob épitése javasolt,
hogy a gépjarmivezetdk lassitasra legyenek kényszeritve, és hogy a kozuti jelz6tabla mellett az utpalya

megjelenése is hangsulyozza az elsGbbségi viszonyokat.

Cimil - ) Kerékparsav

ivdancd kizmi osziop

Atnelvarendd olzikimpa oszkn

Kivaltandd kizmil osziop

&

8. dbra 1. Vdltozat k6zépsé szakaszdnak kialakitdsa

Mint minden kialakitasnak, ennek a valtozatnak is vannak elényei és hatranyai. Ennek a megoldasnak
a legfébb elénye, hogy alapvetben irdanyhelyes [étesitmény, ami a késGbbiek soran a Budakeszi ut teljes
hosszaban alkalmazhatd. A tervezett létesitmény vonalvezetése 6nmagat magyardzd, optimadlis

kapcsolatot valdsit meg Szildgyi Erzsébet fasor kerékpdros haldzataval, igy a Hlivosvolgy fel6l érkezé
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kerékparos szamara is megfelelé Utvonalat biztosit a kérnyék egyik legnagyobb forgalomgenerdld
éplletéhez, a MOME-hoz. A kozut forgalmat nem szilkséges egy Ujabb atkelS hellyel létesitésével
megszakitani, mivel a meglévé gyalogatkel6helyek maddositasaval kerékparozhatéva teheték. A
valtozat kritikus pontja annak hatalmas beruhazas igénye. Habar a villamos palyajat nem érinti a
keresztmetszet teljes atalakitdsa, a fels6vezetéktarté oszlopok miatt sziikséges lehet az egész
felsGvezeték haldzat atalakitdsa, akar még a kocsiszin felsGvezeték tartd oszlopait is érintheti. Ezen
fellil nagyobb volumen( Utépités sziikséges a valtozat megvaldsitasahoz. A valtozat egyeztetésre kerilt
egy felsGvezeték haldzatott tervezd szakemberrel is, akinek véleménye alapjan maga a koncepcio
kivitelezhet6, de oszlopok kivaltasa miatt, tovabbd a nagyfokd kozmdértettség miatt magas a
beruhdazas koltsége. A feltételezett tervezési teriileten belll az aldbbi kozm(kivaltassal kapcsolatos

munkdkat szlikséges elvégezni:

e Legalabb 7 darab fels6vezeték tartd racsos oszlop kivaltasa és cseréje sziikséges. Mivel ebbdl
4db fv. oszlop k6z0s a hasznalatu a kocsiszinnel, ezért elkeriilhetetlen a beavatkozas.

o Az uj atfeszitési halézat okdn sziikséges a maradék 11 db fv. oszlop statikai felllvizsgalata és
szlikség esetén cseréje a megvaltozott terhelés miatt.

e Ezen fellil szikséges 15-17 db fv. oszlop felujitasa (labazatépités, korrdzio védelem, festés).

e Az fv. oszlopok kivaltasok, BKV légtapvezeték haldzatott is érint, ezért ezt is szlikséges
atalakitani.

o A kozuti fedez6jelz6 haldzat is érintett. (altalanosan elmondhatd, hogy ilyen esetekben teljes
kabelkivaltasra van sziikség, mivel kabelt toldani nem lehetséges)

e BKV foldkabel halozat érintett, kb. 90 m kabelbevédés sziikséges. (A tervezett szegély

ala/mellé keriil a jelenlegi kabel nyomvonal.)

.....

Az el6nydket és hatranyokat az 4. tablazat mutatja be.

El6ny6k Hatranyok

Nagy részben iranyhelyes létesitmény Nagy beruhazasi igény
valdsithaté meg

Nem sziikséges vaganyok atépitése KézmUoszlopok kivaltasa jelentds
A kerékparos nyomvonal optimalis Nagymeérték( kozmuUérintettség

Szlikség esetén Budakeszi ut irdnyaba bévithetd
4. tdblazat 1. Vdltozat el6nyei és hdtranyai

A fenti el6nyok és hatranyok, illetve a 2018. janudr 3-i egyeztetés alapjan ez volt az egyik tamogatott

verzid, ezért ez a valtozat javasolt engedélyezési terv készitésére.

Jelen valtozat helyszinrajzat az 1.vdltozat cim{ melléklet tartalmazza.
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A valtozat mintakeresztszelvényeit az 1.vdltozat Mk-1 és 1.vdltozat Mk-2 mellékletek tartalmazzak.

4.2 2.Valtozat
A masodik valtozat javarészt irdnyhelyes kerékparos Iétesitménnyel kerillt megtervezésre, leszamitva
a Budagyongye megalldhelynél létesil6 kapcsolatot. A valtozatot az aldbbi rész-szakaszokra lehet

bontani logikai felépitésik alapjan:

e Elsé szakasz: kerékparut (Budagydngye — Budagyodngye parkold),

e Masodik szakasz: kerékparos nyom lefelé — Széll Kalman tér felé (Zugligeti it — Budagyongye
parkold),

e Harmadik szakasz: irdnyhelyes elvalasztott kerékparut (Szilagyi Erzsébet fasor — Hvosvolgyi ut

csomopont atkelés — Zugligeti at).

Kerékparut (Budagyongye — Budagyongye parkold)

A koz6s gyalog- és kerékparut, ami a Budagyongyétdl torténd atvezetéstbl a parkoldig tart mintegy
3,25 m széles, a tervezési sebesség v<20 km/h. Maga az atvezetést a jelenlegi gyalogatkelGhely
felfestésénél kell kialakitani a gyalogatkelGhely mellett 2,00 m szélességben, igy ebben a pontban
kisebb jellegl utépités (szegélysiillyesztés), aszfaltmards és Utburkolati jelek festése sziikséges. A
csomopontot kozuti jelz6lampa szabalyozza, igy szikséges a két gyalogos jelz6maszkot cserélni. A
gyalogos védelmének érdekében szilkséges lenne a kozati jelz6lampdk athelyezésére a
gyalogatkel6hely elé (Szél Kalman tér fel6li irdnyban). A gyalogosok védelme a jelenlegi allapotban sem
teljesil. Az uj kerékparos atvezetés miatt, a meglévé helyzetjelz6 vonalakat modositani kell. A tervezett
atkel6hely nyomvonaldba beleesik egy telefonfiilke, ezért ennek az athelyezése is sziikséges. A k6z0s
|étesitmény szakaszan a meglévé jarda burkolatdt célszerd teljesen eltavolitani és Ujra aszfaltozni. Ezen
a kb. 90,00 m hosszu szakaszon védett fasor miatt két helyen helyi szlikiillet tervezett, melyet a
helyszinrajz is jelol. A helyi sz(kiileteket forgalomtechnikai eszkdzokkel sziikséges kezelni, amelyek
lehetnek utburkolati jelzések felfestése az adott keresztmetszetben, vagy a megfelel§ savos terel6k
kihelyezése. Az adott kerékpdros |étesitményt reprezentdld Utburkolati felfestéseket 50,00 m-enként

kell elhelyezni.

Kerékparos nyom lefelé — Széll Kadlman tér fele (Zugligeti Ut — Budagyongye parkold)

A kerékparos nyom, ami a kozos gyalog- és kerékparutra vezet rd a Budagydngyei parkoldnal nem
igényel épitési munkalatokat, igy csak forgalomtechnikai eszkdzoket, felfestéseket kell betervezni. A
Szildgyi utrdl torténd levalast a paros oldalra burkolati jellel kell dbrazolni. Ezen a helyen kilonos

tekintettel kell eljarni, mivel kozati vasut pdlya atkelés is torténik. Ez tiikrozi a jelenlegi allapotot is,
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mivel a meglévd buszsavban (3,50 m) is megengedett a kerékpdarozas. Zavard tényez6 ezen a szakaszon

nincs, mivel parkolas nem megengedett.

Iranyhelyes elvalasztott kerékparut (Szilagyi E. fasor — Hlivosvolgy csomopont atkelés — Zugligeti ut)

Afelfelé haladd irany a meglévé kerékparuttdl indul ki a Hlvosvolgyi Ut — Szilagyi E. fasor csomdépontnal
elhelyezked6 gyalogatkel6helynél. E pontban a kerékparosok atvezetése érdekében a meglévd
burkolati felfestést médositani kellett, mivel 2,00 m szélességben el kell tolni, hogy a kerékparos
atvezetés is megoldott legyen. Jelen szabdlyozasi terv alapjan a gyalogosoknak nyomoégomb
segitségével kell bejelentkeznilik, hogy szabad jelzést kapjanak. Az (] atkelGhely kapcsan cserélni
sziikséges a meglévd gyalogos jelz6maszkokat, at kell helyezni egy kozuti jelz6lampat Hlvosvolgy
iranyabol, hogy a gyalogosok ,védve” legyenek, valamint két Uj bejelentkez6ét kell kialakitani a
gyalogosok és a kerékparosok szamara. A Budakeszi Ut paratlan oldalan vezetett kerékparut a jelenlegi
jardan halad, igy a gyalogosforgalmat zavard hatds éri, tovabba szdmos lltetett fat és kdzmd
objektumot is érint. A meglévé buszmegalld utdn a BKV Zrt. kihlzé vaganya miatt kis mértékben ra kell
vezetni az Uttestre, ami szegélykorrekciot igényel. A kihizé vagany melletti korlat biztonsagi tavolsaga
0,50 m, igy a kerékpdaros sav lokdlis szlikiiletet kap, ami 1,00 m szélességli vonalvezetést jelent a
kordbbi 1,50 m-hez képest. A 1,50 m szélességet a BKV jarmdtelepére érkezé villamos jarm(ivekhez
tartozd vasuti sinpar utan éri el megint, ahol mar megoldott a jardadn torténd kozlekedés. Ebben az
esetben a gyalogosok szamara nem biztosithatd a minimalis 1,50 m szélesség( jarda. A Zugligeti Utra
torténd rafordulas a Budakeszi Utnal tervezett, a jelenlegi gyalogos atkelGhelynél. Az atkel6hely
jelz6tablaval szabalyozott, amit a kerékparos atvezetés kialakitasa utan sziikség esetén jelz6lampaval
szlikséges ellatni a biztonsagos atkelés okan. Ennél az atkelésnél szintén kell Uj burkolati felfestés. Az
atkelés utan roévid szakaszon 5,00 m sugaru korivvel torténik a Zugligeti Utra vald ravezetés, ahol rovid
ideig kerékpdaros nyomban lehetséges a tovabb haladas. A biztonsag érdekében ezen a rovid szakaszon
a meglévé kiemelt szegélyt is beljebb terveztiik, igy kb. 46,00 m hosszu szakaszon szegélykorrekcio

szlikséges.
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Az el6nydket és hatranyokat az 5. tablazat mutatja be.

El6ny6k Hatranyok

Jelenlegi forgalomtechnikat fel lehet hasznalni Nem csalddbarat vonalvezetés

Jelenlegi kozuti forgalmat kevésbé befolydsolja | Irdnyhelyes kapcsolat nem mindenhol
megoldott

Minimalis épitési beavatkozas sziikséges Veszélyforras: atvezetés kozuti vasuti palyan

Kevés kdzmlivet érint Veszélyforras: kihizoé vaganynal szlikiilet és utra
vezetés

Jelenlegi gyalogos atkel6helyek felhasznalhaték @ Budakeszi Ut paratlan oldalon gyalogosok

kerékparos atvezetésre is szdmara zavaro hatds

A kocsiszin mellett nem megfelel6 a jarda

szélessége.
5. tdblazat 2. Vdltozat el6nyi és hdtranya

Jelen valtozat nem javasolt engedélyezési terv szintl tovabb tervezésre, mivel bonyolult a Budakeszi
utnal torténd felfele irdny vezetése. A jarml(itelep keritése és az Utpalya szegélye kozé nem tervezeté

megfelel§ szélességli jardaburkolat a helyi viszonyok miatt, ezért nem kivitelezhetd ez a valtozat.

Jelen viltozat helyszinrajzat a 2.vdltozat 2.1 és 2.vdltozat 2.2 ciml melléklet tartalmazza.
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4.3 3.Valtozat

A 3. Vdltozat kialakitdsanal a f6 cél egy olyan kerékparos infrastruktira tervezése volt, aminek a
nyomvonala minimalisan érintkezik a kézuttal, igy csokkentve a kerékpdros —autdés konfliktusok szamat
és ezzel vonzbébba vélhat kisgyermekes csaladok szamara az Utvonal. A megoldasi javaslat legfontosabb
pontja, hogy megsziintetésre keriilne a jarmlitelep deltavaganya és mar a Mese utcatdl egy vagany

vezetne a kocsiszinbe. Jelen valtozat négy szakaszra osztja a vonalvezetést:

e Els6 szakasz: elvalasztas nélkili gyalog- és kétiranyu kerékparut (Budagyéngye — Monda
utca),

e Masodik szakasz: kerékparos nyom kétiranyban szervizaton (Monda utca — Mese utca),

e Harmadik szakasz: kétiranyu kerékparut (Mese utca — Zugligeti ut),

o Negyedik szakasz: Zugligeti uti atkelés és kétoldali kerékparos létesitmény kapcsolata.

Elvalasztas nélklli gyalog- és kétiranyu kerékparut (Budagydongye — Monda utca)

A tervezett kerékpdros nyomvonal a Budagydngyénél meglévé gyalogdatkel6hely atalakitasaval
kapcsolddna a Szilagyi Erzsébet fasoron futd kerékparos haldzathoz. Ehhez szegélykorrekcidok mellett
forgalomtechnikai és szabdlyozastechnikai beavatkozasok is sziikségesek. A meglévG helyeztjelzd
vonalat az Uj atkel6hely miatt 3,00-4,00 m-rel el6rébb kell hozni. A gyalogos védelmének érdekében
szlikséges lenne a kozuti jelz6ldampak athelyezése a gyalogatkelGhely elé (Szél Kalman Tér feldli
iranyban). A gyalogosok védelme a jelenlegi allapotban sem teljesiil. A tervezett atvezetés
nyomvonalaban egy telefonfiilke van, amit athelyezni sziikséges. Az atkel6hely utan a burkolat kell§
szélességl, igy a kerékparos vonalvezetést is meg lehet oldani a Szildgyi Erzsébet fasor paros oldalatdl.
A fasor paros oldalan haladé elvalasztas nélkiili gyalog- és kétirdnyu kerékparut 3,25 m szélességli
aszfalt burkolatu. A meglévé jarda burkolatat célszerd( teljesen eltavolitani és Ujraaszfaltozni. A védett
fasor miatt helyi sztikilet alakul ki két ponton is, melyet a helyszinrajz is jel6l. A helyi sz(ikiileteket
forgalomtechnikai eszk6zokkel sziikséges kezelni, amelyek lehetnek Utburkolati jelzések felfestések az
adott keresztmetszetben, vagy a megfelel6 savos terel6k kihelyezése. A kerékparos kozlekedés
jellegéb6l addoddan az utburkolati jelek elhelyezése javasolt. Az adott kerékparos létesitményt

reprezentdld utburkolati felfestéseket 50,00 m-ként kell elhelyezni.

Kerékparos nyom kétirdnyban szerviziton (Monda utca — Mese utca)

A Szilagyi Erzsébet fasor paros oldalandl taldlhato kiszolgald ,szervizat” forgalma kevesebb, mint 200
E/bra, igy lehetséges a kerékparos nyom alkalmazasa. Mivel az Ut 30 km/h-s 6vezetd és egyiranyu a
gépjarm forgalom a Mese utca irdnyaba, igy forgalomtechnikai eszkdzokkel biztosithatd a kétiranyu

kerékparozhatdsag. Az utcan torténd parkolast a kerékparos forgalom nem befolyasolja. Az irdnyokat

26



és burkolati felfestéseket az utca elején és végén sziikséges jeldlni, illetve a megfelel6 kiegészitd
tablakat kihelyezni. A helyszini bejaras alapjan megfigyelhet6 volt, hogy a kerékparosok jelenleg

szabalytalanul, de a tervezett mddon haszndljak a szervizutat.

Kétiranyu kerékparut (Mese utca — Zugligeti ut)

Ez a szakasz a valtozat legnagyobb beruhazasat igényld része, a vaganyépitési munkalatok miatt. Mivel
a kerékparat a déli vaganyok elbontasat igényli, a Mese utcai keresztez6dés el6tti szakaszon kell
megtervezni a vasuti kitéré Uj helyét. A 2,5 m szélességl kerékparut a meglévé csapadékviz elvezetd
arkot is érinti, igy annak az atépitése is szlikséges. A Zugligeti Utndal a Budakeszi uti keresztez6désnél
tervezett a kerékparos atvezetés, igy ennél a pontnal valik szét a két irdny. A vaganybontas mellett a

fedezd jelz6 bejelentkezési pontjait is mddositani szlikséges.

Zugligeti uti atkelés és kétoldali kerékparos létesitmény kapcsolata

A libeg6 fels6 allomasahoz felfele haladd iranyt a Zugligeti Utnal tervezett kerékparos atkel6helynél
lehet atvezetni a paratlan oldalra. Ezen a ponton sziikséges kihelyezni kozuti jelz6lampat, valamint a
kerékparosok szamdara nyomégombos bejelentkezd berendezést. Az atvezetésnél az e-Ut szabvany

szerinti kialakitasban lehet rdvezetni a jarda felllletre, majd kerékpar savként vissza a Zugligeti atra.

A Zugligeti utrdl a Széll Kalman tér irdnyaba lefelé haladd iranyt a kezdeti kerékparos nyomrdl az
elbontandd kihldzé vaganyhoz kell terelni, amit Utburkolati felfestéssel lehetséges megtervezni. A
kihazé vagany helyén a Zugligeti Ut kerékparos atvezetéséig egyiranyu kerékparut vezet, igy az emlitett
pontnal csatlakozik bele a kétiranyd kerékparutba. Ennek nehézsége, hogy a BKV Zrt.-vel vald
egyeztetés utan nem tortént ezek felhagyasara k6zos megegyezés, illetve koltségbecslési szempontok

miatt is hatranyos. Az el6nyoket és hatranyokat a 6. tablazat mutatja be.

E valtozat kialakitasanak jellegébél addddan csaladi kerékparozas szamara idealis, mivel minimalis a
kerékparos gépjarm( konfliktus az Utvonalon, ezt a célkitizést 100%-an teljesitette ez a megoldasi
javaslat. Azonban a vaganyépités, illetve annak magas a beruhazasi igénye miatt, valamint Szépilona

kocsiszin déli és kihtizo vagany megsziintetése kdvetkeztében lizemeltetési problémak merilnének fel.
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El6nyok Hatranyok

Csaladbarat vonalvezetés Vaganyatépités sziikséges

Kézmoszlop kivaltast nem sziikséges Zugligeti uti kihlzé vagany megsziintetése
sziikséges

Védett fasort nem érinti Nem irdnyhelyes létesitmény

Koltséges kivitelezés

Esetleges zavard hatas a Szilagyi Erzsébet fasor
paros oldalon Iévé kiszolgald utnal

Uj atkelShely a Zugligeti Gtnal — Gj jelz6lampak
kihelyezése sziikséges

Hlvosvolgy fel6l érkez6 kerékparosoknak nem
biztosit megfelelé kapcsolatot.

Kocsiszin miikbdtetése problémas
6. tablazat 3. Vdltozat elényei és hatranyai

Jelen valtozat nem javasolt engedélyezési terv szintl tovabb tervezésre a fenti okok miatt, illetve a BKV
Zrt. altal nem tdmogatott a vaganyok elbontdsa, mivel a kocsiszin (izemeltetéséhez elengedhetetlenek

a kihuzé vaganyok megléte.

Jelen valtozat helyszinrajzat a 3.vdltozat 3.1 és 3.vdltozat 3.2 cim( melléklet tartalmazza.

4.4 4, Viltozat

A valtozatok kialakitasanal fontos szempont volt a modularis felépités, ebbdl kifolydlag a 4. valtozat
egyik szakasza ugyanaz, mint az 1. valtozat els6 szakasza. Ennél a valtozatnal a legfontosabb tervezési
cél az volt, hogy a kerékparos és a gépjarmlivek kozotti konfliktus kialakuldsanak lehetGségét a
minimalisra csokkentsik, ezért majdnem a teljes szakaszon koz0s gyalog- és kerékparut épitést

terveztik. Fenti cél elérése érdekében vaganyépités sziikséges.

Ezt a valtozatot is modulokra lehet bontani hasonldan a tébbi valtozat esetében. Ebben az esetben
O0sszesen harom kiilonb6z6 szakaszt lehet megkllonboztetni, a kerékpdaros Iétesitmény

nyomvonalanak helyzete alapjan.

e Az els6 szakasz a Budakeszi Ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomdpont atvezetése és a kérnyéke,
e A madsodik, a Budakeszi Ut 4. sz. ingatlan és a Budakeszi 2.sz. ingatlan el6tti gyalogatkel6 kozti
rész,

e Az utolsé pedig az el6z6 szakasz végétdl a Zugligeti Uti tervezett atvezetésig tart.

Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasor csomdpont atvezetése és kornyéke

A tervezési szakasz kezdete egy kozuti jelz6lampaval szabdlyozott kerékpdros atvezetés, mely a mar
meglévd gyalogatkel6hely felhasznalasaval van kialakitva 6,50 m szélességben. A csomdpontot kozuti
jelz6lampa szabalyozza, ahol a gyalogosoknak a szabadjelzéshez be kell jelentkezniik, ezért a

gyalogosok és kerékparosok szamara Uj nyomdogombos bejelentkez6 berendezés sziikséges. Az
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atvezetés kiépitéséhez kisebb szegély korrekcié és forgalomtechnikai beavatkozdas mellett
szabalyozastechnikai modositast is sziikséges végrehajtani. A kerékparosok ,védelme” érdekében a
Havosvolgy feldli jelz6t at kell helyezni az atvezetés elé. Az athelyezés nem befolydsolja a jelenlegi
helyzetjelz6 vonalak helyzetét. Az athelyezés mellet szlikséges a gyalogos jelz6maszkok cseréjeis. Az
atvezetés utdn a tervezett kétiranyu kozos gyalog- és kerékparut az 1,00 m széles biztonsagi tavot
figyelembe véve a kiemelt szegélytdl, 3,86 m széles, igy a szabvanyban meghatarozott minimalis 3,50
m szélességtél kedvez6bb. A kialakitashoz harom favermet, egy hirdetd oszlopot és két parkold helyet
kell megsziintetni, hasonléan az els6 valtozat esetében. Ezen a szakaszon két lokalis szlikilet
keletkezik, amibél az egyik szlikség esetén megszlintethets oszlop kivaltdssal. Ez a szakasz a kbvetkezé
Budakeszi Uti gyalogatkelGig tart, ami a Budakeszi Ut paratlan oldalatél indul ki és jelenleg csak gyalogos

atkelGhely.

Budakeszi Ut 4. sz. ingatlan és a Budakeszi 2.sz. ingatlan el6tti gyalogatkel6 kozti rész

Ennél a szakasznadl moddositani kell a kozuti vasati vaganyok elrendezése mellett a meglévé
gyalogatkel6helyet és annak kdrnyezetét. A gyalogos atkelShely nyugati oldalat ki kell egésziteni egy
2,00 m szélességli kerékparos atvezetéssel. llletve a Budakeszi felGl érkezé f6jelz6t az 0 szélesebb
atkelS hely elé sziikséges athelyezni, ami érinti a meglévé helyzetjelz6 vonalakat is, ezért azok helyzetét
ellengethetetlen mddositani. Az ellen oldalon egy racsos tartdoszlopot kell kivaltani, ami az utpalya
felett atfeszitett kozuti jelz6lampdkat tartja. Az oszlop athelyezhetd a gyalogatkelShely utdn, mivel
megfelel6 nagysagu terilet all rendelkezésre. Természetesen ebben az esetben egy Uj bejelentkezé
gomb szikséges a kerékparosok szamdra, illetve cserélni kell a gyalogos jelz6maszkokat. A
jelz6program fazisait az Uj atvezetés okdn nem kell médositani. A kerékparos atvezetéstél egy rdmpa
segitségével vezetjlk fel a kerékpdrost, a megsziintetett északi izemi vagany helyére. Az északivagany
helyén egy kétiranyu kerékparut tervezett, mintegy 2,50 m széles és kb. 25,00 m hosszu. A Budakeszi

ut 4. sz. ingatlan el6tti behajténal csatlakozna a 3. szakasznal kialakitott kerékparos létesitményhez.

Budakeszi Ut 4. sz. ingatlan és a Zugligeti Ut tervezett atvezetés kdzotti rész

A kétirdnyu kozos gyalog- és kerékparut tipusu kerékparforgalmi létesitmény a Budakeszi Ut paros
szamu oldaldnal 1évé ingatlanok hatdranal haladd jardan tervezett. A |étesitmény ezen a szakaszon
altaldnosan 3,25 m széles. A meglévd jarda burkolatdt célszer teljesen eltavolitani és Ujraaszfaltozni.
A jelenlegi jardaburkolat és egyes telekhatarok kozotti sovényirtdssal is szamolni kell. A
kapubehatoknal és kapukndl utburkolati jelekkel kell jelezni mind a kerékparosok szdmara, hogy
szamitsanak kilépd gyalogosokra. Ezen feliil a gyalogosokat tajékoztatni kell a kerékparosokkal egytt,
hogy ez egy kozos létesitmény. A Mese koznél talalhaté gyalogos jarda szintkiilonbséget athidald

Iépcs6 elbontasra kerlilne, helyette egy maximum 10% esésl rdmpa kerdl kialakitasra. A Zugligeti Gti

29



atvezetést és kapcsolatot a kétoldali kerékparos nyommal a delta vagany kézepe felé kellett kialakitani,
ami az emlitett rdmpa utan tér le a kihtzo vagany szintjére. A delta vagany, valamint a nyugati oldalon

e

Iév6 BKV Zrt. jarmiitelep kih(z6 vaganya is elbontasra kerilne.

Ennél a koncepcional is hasonléan a 3-as vdltozat esetében a vaganyok megsziintetése miatt
Uzemletetési problémdak lépnének fel a Szépilona kocsiszinnél. Koltségvetési szempontbdl a
vaganyépités nagy beruhazasnak szamit, mivel meg kell sziintetni a delta vaganyt, ami a Budakeszi
Utpalyat is érinti és annak szerkezetét. Ki kell épiteni egy Uj kitérékapcsolatot a megsz{ing északi vagany
miatt és a megsz(in6 vaganyok nyomvonalat kerékparozhatdova kell alakitani. A vagany atalakitasok
vonzata, hogy a fedezd jelz6 bejelentkezési pontja is médosul, illetve biztositani kell az ellenmenet
kizarasat, ami a nagyobb tavolsag miatt nagyobb ideig akasztja meg a Budakeszi ut forgalmat, ami igy
is tul van terhelve. A villamos nyomvonal mddosuldasa miatt mddositasra szorul a felsévezeték
kigydztatdsa, ami oszlopdthelyezéseket is hozhat magdval. A szakaszon Osszességében kevés
kézmdkivaltas van és minimdlis a forgalomtechnikai beruhazasi igénye. Alapvetéen a kerékparos

nyomvonal csalddbardt, mivel minimalizdlni lehet a konfliktus pontokat a jarmlivezetSk és

kerékparosok kozott, de ezzel szemben a gyalogosok és kerékparosok kozétt nem.

El6nydk Hatranyok

Csaladbarat vonalvezetés Vaganyatépités szlikséges

K6zmlioszlop kivaltas minimalis Zugligeti uti kih(z6 vagany megsziintetése
sziikséges

Védett fasort nem érinti Nem irdnyhelyes |étesitmény

Hlvosvolgy fel6l érkezék szamara optimalis Koltséges kivitelezés

utvonalat biztosit
Uj atkelShely a Zugligeti Utnal — Gj jelz8lampak
kihelyezése sziikséges
Meredek kialakitas Zugligeti uti elagazasnal

A kocsiszin mikodtetése problémas
7. tablazat 4. Valtozat el6nyei és hdtranyai

Jelen valtozat nem javasolt engedélyezési terv szint(i tovabb tervezésre, illetve a BKV Zrt. altal nem
tdmogatott a vaganyok elbontdsa, mivel a kocsiszin izemeltetéséhez elengedhetetlenek a kihuzo

vaganyok megléte.

Jelen valtozat helyszinrajzat a 4.vdltozat cim(i melléklet tartalmazza.
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4.5 5.Valtozat

Ez a vdltozat egy hibrid javaslat, ami az 1-es, 3-as és 4-es valtozatbdl épul fel. Ezt a valtozatot a
2018.janudr 3-i egyeztetés soran alakitottuk ki. A kialakitas f6 szempontja, hogy a 4-es valtozat
hidnyossagait megsziintessiik és egy kisgyermekek szamara is biztonsagos kerékparos infrastrukturat

alakitsunk ki.
Ez a valtozat 6t szakaszbdl épll fel, a |étesitmény tipusa és kialakitasanak helye alapjan.

e Az els6 szakasz a Budagyongye villamos megallotdl a Monda utcaig tart,

o Akovetkez6 szakasz a Monda utca és a Mese utca kozotti szakasz, ami a Szildgyi Erzsébet fasor
szervizutja,

e A kovetkezd szakasz a Budakeszi Ut 4. sz. ingatlanig tart,

e Utadna kovetkez6 modul a Tervezett Zugligeti uti atvezetésig tart,

e Az utolso szakasz egy kiegészit6, aminek a hatdra a Budakeszi Ut — Szilagyi E. fasor csomdpont

atvezetése és a kornyéke.

Elvalasztas nélkili gyalog- és kétiranyu kerékparut (Budagydongye — Monda utca)

A tervezett kerékparos nyomvonal a meglévé kerékparforgalmi haldzathoz (Szilagyi Erzsébet fasoron)
a Budagyongye villamos megallonal kapcsolodik 6ssze. Célszerl volt a kerékparos atvezetést a jelenlegi
gyalogatkel6helyhez tervezni, ami a Budagyongyénél talalhatd, a villamosmegallé peronjait mind a két
iranyba kiszolgdlja a gyalogos forgalom szamara. A gyalogatkelShely biztonsagos hasznalatat kozuti
jelz6lampa biztositja a nagy gépjarmiiforgalom miatt. Ehhez forgalomtechnikai beavatkozas, utépitési
munkadlatok (kisebb szegélykorrekcidk) és kozmlioszlop kivaltas sziikséges. Mddositani kell a
gyalogatkel6hely helyzetét, illetve ki kell egésziteni egy 2,00 m szélességli kerékpdros atvezetéssel. Az
Uj atkel6hely miatt a meglévd helyzetjelz6 vonalak pozicidja is megvaltozik, mivel 4,00 — 5,00 m-rel
el6rébb kerl. A gyalogosok ,védelmének” érdekében, a jelenlegi rdcsos oszlopon rogzitett f6jelz6t és
gyalogos jelz6t a tervezett gyalogatkel6hely elé sziikséges athelyezni. Jelenlegi allapotban nem teljesil
a gyalogosok ,védelme”. A meglévd racsos oszlop athelyezése nem sziikséges, mivel az atkelGhely
beladtasat nem zavarja, illetve a kozuti jelz6fej atfeszitésében részt vesz, igy elengedhetetlen a gyalogos
jelz6maszkok cseréje. Az Uj atvezetés nyomvonaladba beleesik egy telefonfiilke, amit muszaj athelyezni.
Mivel a burkolat kell6 szélesség( ebben a pontban, igy a kerékparos vonalvezetést is meg lehet oldani
a Szilagyi Erzsébet fasor paros oldaltél. A fasor paros oldalan haladd elvalasztas nélkili gyalog- és
kétirdnyu kerékparut 3,25 m szélesség( aszfalt burkolatd. A meglévé jarda burkolatat célszer( teljesen
eltdvolitani és Ujraaszfaltozni. A védett fasor allapotdbdl adéddan helyi szdkiilet alakul ki két ponton,
melyet a helyszinrajz is jelol. A helyi sz(ikiileteket forgalomtechnikai eszkozdkkel sziikséges kezelni,

amelyek lehetnek utburkolati jelzések felfestése az adott keresztmetszetben, vagy megfelel6 megoldas
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savos terel6k kihelyezése is. A kerékparos kozlekedés jellegébsl adddon az uUtburkolati jelek
alkalmazasa megfelelS. Az adott kerékparos létesitményt reprezentalé utburkolati felfestéseket 50,00
m-ként kell elhelyezni. A szakaszon harom kézm(ioszlopot sziikséges kivaltani, amibél ketts villamos

felsGvezetéket tartd oszlop és egyben a kozvilagitas atfeszitését is végzik.

Kerékparos nyom kétirdnyban szerviziton (Monda utca — Mese utca)

A Szilagyi Erzsébet fasor paros oldalandl taldlhato kiszolgald ,szervizat” forgalma kevesebb, mint 200
E/6ra, igy lehetséges a kerékparos nyom alkalmazéasa. Mivel az Ut 30 km/h-as 6vezet(i és egyiranyd
gépjarm forgalmat bonyolit a Mese utca irdnyaba, igy forgalomtechnikai eszkdzokkel biztosithaté a
kétirdnyu kerékparozhatdsag (megfelel6 kiegészit6 tablak kihelyezése utdn). Az utcan torténd
parkoldst a kerékparos forgalom nem befolyasolja. Az iranyokat és burkolati felfestéseket az utca
elején és végén szilkséges jeldlni. A helyszini bejarasi tapasztalatok alapjan a kerékparosok jelenleg is

a tervezett médon hasznaljak az utcat mind ezt a jelenlegi szabdlyozasnak ellentétesen.

Budakeszi Ut 4. sz. ingatlan és a Budakeszi 2.sz. ingatlan el6tti szakasz

A valtozat kialakitasa vasuti palyaépitéssel jar, ami ezt a szakaszt érinti. A szervizit utdn a
kerékparosokat kerékpdros nyom alkalmazasaval a megszi(iné és kerékparozhatéva alakitott déli tzemi
vagany helyére vezetjik, ahol egy kétiranyu kerékparat keril kialakitasra. Ehhez a déli vaganyok
megszlintetése mellett, a meglévé kitérs elbontasra kerdl és lejjebb sziikséges egy Uja épiteni. Ezekkel
a beavatkozasokkal egy megfelel6 terilet szabadul fel a kerékparut kialakitdsahoz. A vaganyépités a
felsGvezeték kigydztatasat és érinti, igy kapcsoldodhatnak hozza kézmdoszlop kivaltasok is. A régi
vaganyzonardl a kerékparut a Budakeszi Ut 4.sz ingatlanhoz tartozé masodik kapubehajtéig tart, ott a
behajto felhaszndalasaval kapcsolddik a kovetkezd szakaszhoz és egyuttal létesitmény tipusvaltas is

torténik.

Budakeszi Ut 4. sz. ingatlantdl a Zugligeti Ut tervezett atvezetésig

Ennél a szakasznal a legnagyobb kotottséget a védet fasor jelentette, mivel a fak allapotabdl és
méretébdl kifolydlag azokat kivagni és athelyezni nem lehetséges. Osszesen harom kézm(ioszlopot
szlikséges kivaltani, illetve néhdny fels6vezeték tartdoszlop miatt pontszerd helyi sz(ikilet alakul ki, de
igy elkerilhetd ezek oszlopok kivaltasa. Ezen a szakaszon egy 3,27 m szélességli kétiranyu kozos gyalog
— kerékparut tervezett. A biztonsag névelésének érdekében a kapubehajtok el6tt célszer( Utburkolati
jelekkel figyelmeztetni a kerékpdarosokat, illetve tajékoztatast kell adni a gyalogosok és a kerékparosok
szamara szintén Utburkolati jelekkel, hogy ez egy koz06s Iétesitmény. A Mese kdznél talalhatd gyalogos
jarda szintkilonbséget athidald [épcsé elbontdsra keriilne, helyette egy max. 10% esés(i rampa kerdl

kialakitasra és folytatédna a kozos létesitmény a Zugligeti Gt 6. sz. ingatlanig, ahol kialakitasra keriilne
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egy gyalogatkel6hely és egy kerékparos atvezetés. A Mese kéznél a biztonsagos kerékparos és gyalogos
atvezetés kialakitasa érdekében, egy kiliszOb épitése javasolt, hogy a gépjarmlivezet6k lassitasra
legyenek kényszeritve, és hogy a kozuti jelz6tabla mellett az Utpalya megjelenése is hangsulyozza az
elsGbbségi viszonyokat. A Zugligeti ut forgalma, és tervezett Uj datkelGhely folydpalyas

elhelyezkedésébdl adoddan nem sziikséges jelz6lampas szabalyozas kialakitasa.

Budakeszi Ut — Szildgyi Erzsébet fasor csomdpont atvezetése és kornyéke

Ez a szakasz egy kiegészitése a tervezett nyomvonalnak. Egy kiegészit6 kapcsolatot biztosit a Szilagyi
Erzsébet fasoron lévé kerékpdros haldzattal. Erre az Osszekottetésre azért van sziikség, hogy a
Hlvosvolgy fel6l érkezd kerékparosok részére biztositva legyen egy biztonsagos és rovidebb kapcsolat
a Libeg6 irdanydba. A szakasz kialakitasa nagyban megegyezik az 1. Valtozat ezen szakaszaval. A
biztonsagos kerékparos atvezetés kialakitasahoz felhasznalhaté a meglévé jelz6lampaval szabalyozott
gyalogatkel6hely. A szegélykorrekcidk mellett a Hlivosvolgy fel6li f6jelz6t a kerékparosok ,,védelme”
érdekében az atvezetés elé sziikséges athelyezni, illetve egy Uj nyomogombos bejelentkezét kell
létrehozni a Szilagyi Erzsébet fasorrdl jové kerékparosok szamdra. Ezen felil a meglévé gyalogos
jelz6maszkokat cserélni ki kell cserélni. A kerékparos atvezetés 2,00 m szélességli igy az Uj atkelGhely
7,00 m széles lesz. Az atvezetés utdn a tervezett kétiranyu kozos gyalog- és kerékparat az 1,00 m széles
biztonsagi tavot figyelembe véve a kiemelt szegélytél, 3,86 m széles, igy a szabvanyban meghatarozott
minimalis 3,50 m szélességtdl kedvezébb. Az 1,00 m szélességl biztonsagi sdvban utcabutorok, kozuti
jelz6tablak és felsGvezeték tartd oszlopok vannak elhelyezve. A tervezett kerékparos nyomvonal
kialakitasahoz harom favermet, két darab parhuzamos parkolét a jardan és egy hirdetSoszlopot kell
megsziintetni. Ezen fellil célszerl az egész feliilet Ujraaszfaltozdsa, ugy, hogy egy homogén felilet
jojjon létre. A fent emlitett intézkedések mellett két lokalis szlkilet marad, amibdl az egyik
oszlop, aminek az athelyezése hely hidnydban nem lehetséges. A Budakeszi Ut pdros és paratlan
Osszekottetése ezen a szakaszon valdsul meg. Szegélykorrekciék mellett minimalis forgalomtechnikai
beavatkozas szlikséges. A gyalogos jelz6maszkokat cserélni kell. A kerékparosok szamara a pdératlan
oldalrdl érkez6knek ivelt az atvezetés, igy a Mese utcanal lehetséges a tervezett kerékparutra ratérni.
Ennek a keresztmetszetnek forgalomtechnikai eszkdzokkel kell ellatni az irdny vezetését, igy
utburkolati jelek felfestése indokolt. A Mese utcanadl lehetséges a Szél Kalman tér irdnyaba haladni a
kiszolgald ,szervizut” igénybevételével, illetve a Zugligeti libegé alsé allomas felé a tervezett

kerékparut altal.

Mint minden valtozatnak, ennek a kialakitasnak is megvannak a maga el6nyei és hatranyai. A tervezett

utvonal legnagyobb erésége, hogy tgymond ,csalad barat” nyomvonala van. Ezt azzal sikertlt elérni,
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hogy minimalizalni sikerilt az gépjarmivek és kerékparosok kozti konfliktushelyeket és azok
nagysagat. A tervezett kerékparforgalmi infrastruktira majdnem a teljes szakaszon egy k6z6s gyalog-
és kerékparut a Szilagyi Erzsébet fasor paros oldalan. A valtozat egy masik elénye, hogy az 1.
valtozathoz hasonléan optimalis kapcsolatot biztosit a Hlvosvolgy fel6l érkezé kerékparosok szamara.
Ezzel a kialakitassal két ponton is csatlakozik a tervezett kerékparos nyomvonal a meglévé
kerékparhdlézathoz. Masik fontos elénye ennek a kialakitasnak, hogy kdzvetlenil nem befolyasolja a
Budakeszi és a Szilagyi Erzsébet fasor forgalmanak a lebonyolddasat, illetve egy Uj gyalogatkelShely
|étestil kerékpdros atvezetés mellett a Zugligeti Uton, ami létrehozza a kapcsolatot a Zugligeti Ut paros
és paratlan oldala kozt. A tervezett |étesitmény tébb kisebb és par nagyobb problémaval rendelkezik.
A védted fasor miatt, a nyomvonalban tobb lokalis sz{kdilet alakul ki, amiket nem lehet megsziintetni.
Ezenfelil mar emlitetten ez egy kozos |étesitmény, igy a telkek kapuinal gyalogos és kerékpdros
konfliktus pontok alakulnak ki, ezért fokozottan kell figyelni mind a gyalogosoknak mind a
kerékparosoknak és megfeleld tajékoztatast kell adni Utburkolati jelek alkalmazasaval. A Zugligeti Gton
tervezett atvezetés miatt, 4 db parkoldhelyet kell megsziintetni és néhany kisebb keresztmetszetd fat
szlikséges athelyezni. A tervezett valtozatnak a legfGbb problémaja, hogy vasuti palyaépitést tartalmaz,
ami hatalmas beruhazas. A palya épitése minimalisan érinti a fels6vezeték haldzatot is. Maga a déli
vagany megsziintetése a régi vaganykapcsolattal és helyére el6rébb egy Uj vaganykapcsolat kialakitasa
el6zetes becslések alapjan 55 milli6 Ft. A feltételezett tervezési terileten belll az alabbi

kozmdkivaltassal kapcsolatos munkakat sziikséges elvégezni:

o 3 db fv. oszlop kivaltdsa és cseréje szlikséges.

e Elengedhetetlen 3-4 db fv. oszlop statikai vizsgalata, az eredménytél fliggéen cserélni.
e 4-5db fv. oszlop feldjitasa, labazat épités, korrdzid védelem, festés.

e Erintett a BKV légvezeték haldzata, atszerelés szilkséges.

e Afv. oszlopokon réz- és optikai alapu tavkozlési haldzat talalhato.

A moddosult vasuti nyomvonal miatt lehetséges, hogy a kocsiszin mikodése nehézkesebb lesz, mivel a
jarmuveknek sokkal kordabban kell megallniuk és nagyobb utat sziikséges megtenniiik a kocsiszinig az
egyvaganyu szakasz miatt. Ez érinti a fedezbjelz6 bejelentkezési pontjat is, ami a hosszabb tavolsag

miatt, jobban megakaszthatja a kozuti forgalmat is.
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El6nyok Hatranyok

minimalisa kerékparos — autds konfliktuspont Vaganyatépités sziikséges

a kerékparos nyomvonal optimalis Vaganyatépités miatt kitérd athelyezése
sziikséges

csaladbarat vonalvezetés Koltséges kivitelezés

Uj gyalogos kapcsolat Zugligeti Uton kozbs és nem iranyhelyes létesitmény

szamos kézm(ioszlop cseréje sziikséges
8. tdbldzat 5. Vdltozat el6nyei és hatranyai

A fenti el6nyok és hatranyok alapjan, illetve, hogy a 2018. janudr 3-i egyeztetésen ez volt az egyik
tdmogatott verzid, ezért ez a valtozat javasolhatd engedélyezési terv készitésére.

Jelen valtozat helyszinrajzat a 5.vdltozat 5.1 és 5.vdltozat 5.2 cim( melléklet tartalmazza.

A valtozat mintakeresztszelvényeit az 5.vdltozat Mk-1 és 5.vdltozat Mk-2 mellékletek tartalmazzak.
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5 Koltségbecslés
A vizsgalt javaslatok kozil két valtozatott ajanlottunk engedélyezési terv készitésére, az 1-es és 5-6s

valtozatot. Ebben a fejezetben az egyes valtozatok becsilt kivitelezési kéltségét mutatjuk be. Fontos
kihangsulyozni, hogy ez egy becslilt 6sszeg, a végleges koltségeket az engedélyezési terv elkészitésénél
lehet pontositani. A koltségeket bizonytalanna teszi a BDK, ugyanis a terileten van légkabel haldzat és

foldkabel is, 4] létesitésnél csak foldkabel haldzatot fogadnak el.

A koltségek tobb kilonb6z6 6sszetevbbdl épllnek fel, dgymint Gtépités és Utpdlya viztelenitésébdl,
forgalomtechnikabdl (szabalyozastechnika is beletartozik), villamos infrastruktarat érinti
beavatkozasokbdl, kornyezetrendezésbdl, 0,4 kV — 10 kV haldzat kivaltasokbol, kézmlioszlopok és
fels6vezeték tartd oszlopok athelyezésbdl tevidik 6ssze. Ezen fellil fontos részét képezi a biztonsagi
tartalék és tervezési koltség. Az egyes valtozatok kivitelezési koltsége eltérd, mivel mas a nyomvonaluk,

a tervezett kerékparforgalmi létesitmény és kialakitasukhoz mas beavatkozdsokat szlikséges elvégezni.

Koltségvetési tételek 1. Valtozat 5. Valtozat
Utépités és Gtpalya 18 500 300Ft 19 549 600 Ft
viztelenitése

4594 000 Ft 5956 000 Ft
Jelz6lampas csomopont 15 000 000 FT 0 Ft
kialakitasa*
Felsdvezeték és kozmi oszlop 43 200 000 Ft 12 450 000 Ft

kivaltas

0 Ft 54 400 000 Ft
68 000 Ft 110 000 Ft
0 Ft 4 500 000 Ft
_ 81362 300 Ft 95 465 600 Ft
8 136 230 Ft 9 546 560 Ft

Tervezés (Engedélyezési terv, 10 000 000 Ft 10 000 000 Ft

engedélyek beszerzése, kiviteli

26 864 603 Ft 31053 283 Ft
126 363 133 Ft 146 065 443 Ft

9. tabldzat Kéltségbecslés

36



A koltségeket megvizsgalva a két valtozat kozott minimalis az eltérés. Az 1. valtozat esetében jelzd
[dmpds csomodpont kialakitdsa 15 000 000 Ft, mivel nem szikséges a csomdpont Osszes aganak a
leszabalyozasa, mert folyopalyas atvezetésként kezelhetd a gyalogatkelGhely. llletve nem feltétlendl
sziikséges a gyalogatkelShely jelz6lampézas szabalyzasanak kialakitasa. Utépités és forgalomtechnika
szempontjabdl majdnem azonos a javaslatok becsiilt kivitelezési koltsége. Ennek az az oka, hogy
mindkét esetben sziikség van jelentGs maras-sz6nyegezésre és palyaszerkezet épitésre. A legnagyobb
kiilonbség a vasut palyaépitésnél és kozmdoszlopok kivaltasanal jelentkezik. Az 1. valtozat esetében
nincs beavatkozds a kozuti vasuti palydba, de viszonylag sok felsévezeték tartd oszlopot sziikséges
kivaltani, ami jelent6sen emeli a kialakitds beruhdzdsi igényét. A masik esetben a legnagyobb tétel a
vasuti pdlyaépités a maga 54 400 000 Ft-os Osszegével. Ennél a valtozatnal kevesebb felsévezeték és
kézmUoszlopok kell athelyezni, kivaltani. Fontos kiemelni hogy az 1.-es valtozat esetén feltételeztik,

hogy a jarm(telep fels6vezeték tartd oszlopait nem sziikséges athelyezni.
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6 Ertékelés

A fenti fejezetekben vizsgalt valtozatok koziilt az engedélyezési terve készitésére javasolt két valtozat
kozott egy tobbszempontu egyszer(sitett multikritériumos elemzést hajtottunk végre, melyet az 10.
tablazat tartalmaz. Olyan kritérium rendszert allitottunk fel, mely kimutatja és egyben meghatarozza
az 1. és az 5. valtozat versenyképességet és hatékonysagat, ugyanakkor képes a valtozatok
Osszehasonlité értékelésére is. A valtozatok részletes elemzésében bemutatott szempontok
figyelembevételével hataroztuk meg a szempontokat, melyeket fontossdg alapjan allitottunk
sorrendbe és sulyoztuk (A — legfontosabb szempontok, B — kbdzepesen fontos szempontok). A
kiilonb6z6 szempontok fontossdgi besorolasat sajat szakértelmiinkre, az egyeztetések soran
megbeszélt kritériumokra, a megrendel§ és egyéb szerepl6k szempontjai altal hatdroztuk meg. A
szempontok, vagyis értékelési tényez6k lehetnek objektiv (szdmszerdlsithet8) jellemzék, mint pl.
beruhazasi koltség, akadalyok szama, illetve szubjektiv jellemz6k, mint pl. csalddbarat vonalvezetés,
egyéb kozlekedési eszkozokkel valé konfliktus. A szempontokra a valtozatok egyt6l haromig terjedd

skalan kapnak pontozast, igy a maximalisan elérhet6 pontszam 37.
A kritérium szempontok részletes leirasa:

o (Csaladbarat vonalvezetés: mivel a tervezés els6 fazisanal meg lett hatdrozva, hogy a
célkdzonség a turistak, hétvégi kerékparosok, csaladi csoportos kerékparosok igy a leheté
legbiztonsagosabb és legkényelmesebb Utvonal kivalasztasara torekedtiink.

o Kozlekedéshiztonsag: A tobbi kozlekedési mdddala konfliktushelyzetek szdma és mindsége.
Kerékpdros atvezetések szama és azok szabalyozasa.

e KoOltség: Tartalmazza az egyes valtozatok el6zetes koltségbecslésest, ami az Utépitési és
Utpdlya viztelenitésébdl, forgalomtechnikabdl (szabalyozastechnika is beletartozik), villamos
infrastruktlrat érinti beavatkozasokbdl, koérnyezetrendezésbdl, 0,4 kV — 10 kV haldzat
kivaltasokbdl, kozmUioszlopok és fels6vezeték tartd oszlopok athelyezésbdl all ssze.

e Akadalyok a létesitményen, helyi szlikiletek: helyi szlkilet keletkezik pl. védett fa, vagy
kézmUoszlopnal, ahol a kerékparos létesitmény tervezett keresztmetszete csdkken, igy a
biztonsagos és kényelmes kerékparozhatésagot is befolydsolja. Ezeknek a lokalis
problémaknak a szama és fajtaja. (A nagyobb érték a kevesebb beavatkozast jelenti).

e Vonalvezetés kerékparozhatdsagi szempontbdl: a tervezett létesitményt mennyire tudjak
dinamikusan hasznalni.

e Pdarhuzamosan kozleked6 villamosra és a kozutra valdé rahatas: A tervezet kerékpdros
|étesitmény, milyen mddon befolydsolja kozuti és villamos kozlekedés lefolydsat. (A nagyobb

érték, kisebb befolyasolast jelent).

38



Kategodria Kritérium szempont 1. valtozat 5. valtozat

Sulyozas Pontszamok Pontszamok
A Csaladbarat vonalvezetés (nagyobb érték a 2 2 3
kevez6bb)
Kozlekedésbiztonsag (nagyobb érték 2 2 2

magasabb biztonsagot jeldl)

Koltség (nagyobb érték kisebbe beruhazast 2 1 1
jelenet)
B Akadalyok a létesitményen, helyi 1 3 1

szlkuletek (nagyobb érték kevesebb akadalyt
jelol)
Vonalvezetés kerékparozhatosagi 1 3 2

szempontbadl (nagyobb érték a jobb
vonalvezetés)

Parhuzamosan kozlekedd villamosra és a 1 2 2
kozutra vald rahatds (nagyobb érték a kisebb
befolyasolast jelenti)
Osszesen 18 17
10. tdbldzat Multikritériumos elemzés
A multikritériumos elemzés sordn a kompenzacids maddszer és rangsoroldsi modszer keverékét
alkalmaztuk, hiszen a legnagyobb pontszamu valtozatot vessziik el6rébb a masikndl. A sulyozasnal a

kovetkez6 értékeket vettiik alapul:

e Az A csoport egy 2-szeres szorzotényez6t kapott.

e A B csoport egy 1-es sullyal rendelkezik.

Az egyes valtozatok pontszamainak megfelels sulyozdsa utan a kapott szempontrendszer alapjan az 1.
—es valtozat teljesit a legjobban, de nem sokkal marad el az 5. — 6s valtozat. Ennek az az oka, hogy a
javaslatok becsiilt kivitelezési koltsége nagyjabdl azonos, illetve hasonldan jé biztonsagi szinvonalat
érnek el a kerékparosok szempontjabdl. Az ok, amiért az 5.-0s valtozat kevesebb bontott kapott, hogy

a’'B’ kategoriaba tartozd kritérium szempontokban rosszabbul teljesitett a masik kialakitashoz képest.

Az altalunk elvégzett multikritériumos elemzés alapjan az 1. valtozat bizonyult nyertesnek. Az egyes
javaslat bemutatasa sordn jdl kirajzolédnak elénye, mint az irdnyhelyesség, a nyomvonal kialakitasa

nem befolydsolja a parhuzamosan futd kozuti és kozuati villamos forgalmat.
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EMLEKEZTETO

A 2018.01.03-an 10:30-t6l BKK Ugyfélszolgalat, Rumbach Sebestyén u. 19-

21. sz. irodahaz IV. emeleti targyaléban megtartott egyeztetésrdl

Targy: Zugligeti ut - Budakeszi ut - Szilagyi Erzsébet fasor csomdépont

kerékparos atvezetése

Az egyeztetésen részt vesz:

Bereczky Akos - BKK. Zrt.

Friedl Ferenc - BKK Zrt.

Varga Illés Levente - BKK. Zrt
Jernei Marton - Budapest Kézut Zrt.
Dobrocsi Tamas - Create Value Kft.
Roszkopf Andras - Create Value Kft.

A Create Value Kft. képvisel6i az egyeztetés soran a BKK. Zrt. és a Budapest Kozut Zrt. képviselGivel a
targyi tanulmany terv készitési feladat miiszaki megoldasarol egyeztettek és az alabbiakban allapodtak

meg:

e Az 1.valtozattal kapcsolatos észrevételek:

o A Zugligeti it - Budakeszi Ut csomdpont jelz6lampas szabalyozasanak Kkiépitése
sziikséges.

o Meg kell vizsgalni, hogy a csomdpontban a varoshatar fel6li iranybol a jobbra kisives
kapcsolat szilikséges-e.

o Az északi torkolatnal 1évé gyalogatkeld el6tt a jobb oldalon 1év6 racsos oszlop a
belathatosagot jelentdsen zavarja, athelyezése indokolt.

o Afels6vezeték tartd oszlopokat valoszintlileg mindkét oldalon at kell épiteni.

A Zugligeti Ut felé kialakitott balos osztalyozdéba a kerékparosok bevezethetGségét

O

vizsgalni kell.
e A 2.valtozattal kapcsolatos észrevételek:
o Ajarmiitelep keritésének elbontasa val6szintileg nem lehetséges.
o A bemutatott kialakitds az 1. valtozatban szereplé kerékpar savos kialakitassal
kedvezdbb lenne.
o A Szilagyi Erzsébet fasori parkolénal atvezetésre keriilé kerékparosok az atvezetést
valosziniileg nem fogjak hasznalni a kis tdvolsag miatt.

e 3.valtozattal kapcsolatos észrevételek:



O

A szerviziton a parkolds nem problémads, meg lehet tartani és mellette bevezethetd a
kétiranyu kerékparos forgalom.

Nem sziikséges a fak kozott parkol6k kialakitasa, a forgalom nagysaga ezt nem indokolja.
Javasolt a kapubehajtoknal a parkolas megsziintetése, ennek forgalomtechnikai jel6lése,
itt megoldhat6 a szembe jov6 jarmiivek kikeriilése.

A delta vagany elbontasa a BKV iizem miatt nem lehetséges.

e 4. valtozattal kapcsolatos észrevétel:

O

Az ingatlanok kapuja és a kozds létesitmény taldlkozasandl figyelem felkeltd jeleket
sziikséges elhelyezni, hogy a kapun kilép6 gyalogosokat a lefelé nagy sebességgel érkez6

kerékparosok ne iissék el!

o Tovabbtervezésre javasolt valtozat

@)

@)

O

A bemutatott 4 kiilonb06z6 valtozatbdl tovabbiakban az 1. valtozattal és a 1-es, 4-es és 3-
as valtozat egy k6zos hibrid megoldasaval sziikséges részletesen foglalkozni.
Az 1-es valtozat kialakitasat, az alabbi modositasokat figyelembe véve alapvetfen az
Osszes résztvevd elfogadta.
= A Szilagyi Erzsébet fasor szerviz Utjat a Mese utca és a Moha utca kozott,
kerékparosok részére kétiranyusitani szlikséges.
= AKkétiranyu kozos gyalog-kerékparut szakszan, meg kell vizsgalni az elvalasztott
létesitmény kialakitasi lehet6ségét.
» A Budakeszi utrdl érkezék szamara biztositani kell kerékparos nyomként, a
Szilagyi Erzsébet fasor szervizatjanak a megkozelithet&ségét.
= A Budakeszi ut - Zugligeti it csomoépont gyalogatkel6helynél, a jarmiitelep
oldalan a racsososzlopot a gyalogosok és kerékparos észlelhet6sége miatt at kell
helyezni.
= Meg kell vizsgalni, hogy a Budakeszi Utrél (varoshatar feldli iranybol) jobbra
kisivben a Zugligeti tut felé iranyt sziikséges-e biztositani, vagy megsziintethetd.
A megsziintetés esetén kedvezdbb atkelési lehet6ség lenne biztosithaté a
gyalogosok és a kerékparosok szamara.
= Meg kell vizsgalni az kerékparos atvezetés okdn az egész teriilet jelz6lampas
szabdlyzasanak a kialakitasat.
A hibrid valtozatndl, a kerékparos létesitmény vonalvezetése az alabbi lenne. A Szilagyi
Erzsébet fasoron fut6 kapcsolatot a 3-as valtozatnak megfeleléen a Budagyodngye
megallonal lenne kialakitva. Innen egy kdzos gyalogos - kerékparos tut vezetne a Monda
utcaig, ahonnan kerékparos nyomként folytatddna a szervizuton a kerékparos forgalom
a Mese utcaig. A vaganykapcsolat Szilagyi Erzsébet fasor felé torténd athelyezésével az
als6 vagany megsziintethetd és a helyén kétiranyu kerékparos ut létesiilhetne. A
Budakeszi ut 4. sz. ingatlan el6tt a kétiranyd kerékparut djra felvezetésre kertilne a
jardara, és egy kozos gyalogos - kerékparos létesitmény keriilne kialakitasra (a 4.
valtozathoz hasonldéan). A Zugligeti Uton egy 0j gyalogos és kerékparos atkelGhely
létesiilne a 6. szamu ingatlan el6tt. A Hivosvolgyi ut felol érkezo kerékparosok szamara,

ki kell alakitani az 1-es valtozatban szerepl6 kapcsolatot.



o A hibrid valtozat kapcsan meg kell vizsgalni, a Budakeszi Ut 2. szamu ingatlan egy

részének a kisajatitasat, hogy ne kelljen a vaganyokat atépiteni.

Mellékletek:

valtozat helyszinrajzi vizlata

valtozat helyszinrajzi vizlata

valtozat helyszinrajzi vizlata

B e

valtozat helyszinrajzi vazlata

Az emlékeztetdt 6sszedllitotta:

Roszkopf Andras - Create Value Kft.
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& Budapesti Kozlekedési Zartkoriien Miik6d6 Részvénytarsasag
Vasuti Uzemeltetési Igazgatdsag / Villamos Uzemigazgatésag
BKV*D

Villamos Infrastruktira Fémérnékség

BKV. ONNEK JAR.

1980 Budapest, Akacfa u. 15. / Telefon: 461 6500/29763 / E-mail: gyerkoj@bkv.hu

Pevtdrr def.edCL—

/( Iktatészdm: 0103/12- 7 /2018/0102
i1
/C! Ugyintézd: Bakiné Stefszky Andrea
Create Value Kft. Telefon: 461-6500/29-855
1135 Budapest, Zsinér u. 38-40 .
Kelt: 2018. janudr 29.
Melléklet:
Dobrocsi Tamas Hiv. szam:
Ugyvezetc’i Ugyintézéjiik:

Szakteriilet:

Targy: Részletes tanulményterv a Zugligeti Ut — Budakeszi G4t — Szildgyi Erzsébet fasor

csomoponton torténd kerékparos atvezetésre
Datum: 2018. januar

Tisztelt Ugyvezeté Ur!

A BKV Zrt. Villamos Uzemigazgat6sdg, Infrastruktira Fémérndkségére 2018. januar 22-én

érkezett targyi tanulmdanytervvel kapcsolatosan kérem az alabbiak figyelembevételét.

1.

A tanulmany tébb helyen emlit vagany atépitést. Javasoljuk pontosabban fogalmazni:
Villamos Infrastruktura atépitésre. Ezen beliil is lehetne részletezni annak mértékét.

A Villamos Infrastrukturat érinté beavatkozdsokrdl késziilt szakagi terveket be kell
nyujtani a BKV Zrt. Villamos Infrastruktira F6mérnékség részére Ulzemeltetdi
hozzajarulas megkérése céljabol.

A tanulmanyterv alapvetéen egy 2018. januar 3-i egyeztetésre hivatkozik, melynél a
bemutatott emlékeztetd szerint a BKV Zrt., mint vasut-lizemeltetd nem vett részt.

A tanulmanyterv felépitése nehezen attekinthetd, a szdmos valtozatok kozott atfedések
és kiilonb6z6 utaldsok vannak, melyek gyakorlatilag kévethetetlenek.

A valtozatok vizsgalata soran kijelenthets, hogy forgalom-biztonsagi és forgalmi
Uzemeltetési szempontbdl az tizemeld forgalmi vaganyokon (kocsiszini kidllé is) és azok
lirszelvényein beliil hosszanti iranyban kerékparat, sdv és nyomvonal kiépitése, illetve
kijelolése nem tdmogathatd.

A vaganyhalézaton merdleges irdnyban tortén6é kerékparos mozgds deklaralasa
elfogadhat®.

A kocsiszin  megkozelithetdségének jelentds korlatozdsa, valamint a jelenlegi
jarmiimozgasok jellegének valtoztatasa (deltdzas) nem tdmogathato.

A kozuti savok elrendezése sordn, a kozos autdbusz kerékpdros kozlekedés kialakitasanal

az el6irasok szerinti minimalis sdvszélességeket kérjiik figyelembe venni.

Cégjegyzékszam: cg. 01-10-043037



9. Az autdbuszokkal jart forgalmi savokra torténdé kerékparos becsatlakozasoknal az
els6bbségi viszonyokat kérjuk egyértelmiien szabalyozni, azokat forgalomtechnikai
eszkozokkel (tablakkal és burkolati jelekkel) jelezni.

10. A tovabbi tervezési folyamatba kérjuk a BKV Zrt.-t, mint vasut Gzemeltet6t bevonni.

Véleménylinket kizdrdlag tzemeltet6i szempontbdl allitottuk dssze. Ez a tervezét a tervezdi
felelgsség aldl nem mentesiti.

Felhivjuk szives figyelmét, hogy a tervvéleményezés dijat kiszamlazzuk.

Budapest, 2018. januar 29.

Udvozlettel: .
bl
Gyerkd Jozsef
fomeérnok
@+
2

Cégjegyzékszam: cg. 01-10-043037



EMLEKEZTETO

A 2018.02.22-én 13:00-t6l BKK Ugyfélszolgalat, Rumbach Sebestyén u. 19-

21. sz. irodahaz IV. emeleti targyaléban megtartott egyeztetésrdl

Targy: Zugligeti ut- Budakeszi ut- Szilagyi Erzsébet fasor csomdpont

kerékparos atvezetése

Az egyeztetésen részt vesz:

Bereczky Akos - BKK. Zrt.

Friedl Ferenc - BKK Zrt.

T6kés Balazs - BKK Zrt.

Jernei Marton - Budapest Kozut Zrt.
Bakiné Stefszky Andrea — BKV Zrt
Czimmermann Jézsef - BKV Zrt.
Vitéz Gergely - BKV Zrt.

Ladanyi Sandor - BKV Zrt.
Roszkopf Andras - Create Value Kft.

A Create Value Kft. képviseldi az egyeztetés soran a BKK. Zrt.,, a Budapest Kozut Zrt. és a BKV Zrt.

képviselbivel a targyi tanulmany terv készitési feladat miiszaki megoldasardl egyeztettek és az

alabbiakban allapodtak meg:

e Az 1.valtozattal kapcsolatos észrevételek:

(0]

Ez a valtozat nem érinti a villamos lizemet, ezért a BKV Zrt. részérél timogathato ez a
fajta kialakitas.

A Budakeszi Ut paratlan oldalanal tervezett kozos gyalog — kerékparutnal a meglévé
cs6korlatokat, ha lehetséges, akkor hasonldan, mint a Pet6fi hidnal kialakitott médon
kézelebb kell hozni a szegélyhez. igy novelhets a gyalog- és kerékparral jarhaté feliilet.
A Budakeszi Uiton a varoskodzpont irdnyaba a Busz-és kerékparsavot 3,50 m-rél 3,25 m-
re sziikséges csokkenteni, és ezzel egyiitt a Budakeszi iranyaba a forgalmi savot 3,00 m-
rél 3,25 m-re kell névelni. Az egyeztetés soran a Budapest Kézut Zrt. képviselGje széban
jévahagyta ezt a kialakitast.

A BKV munkatarsai megvizsgaljak, és visszajelzést adnak arrdél, hogy a kocsiszinhez
tartoz6 delta vaganynal a keritést arrébb lehet-e helyezni, ezzel novelve a jarda
szélességét. A kerités jelenleg méterekkel van kijjebb a tényleges ingatlanhatarnal.

A Budakeszi utrdl jobbra kisivben valé kanyarodas a Zugligeti itra megsziintethetd.



0 A Mese koz végén a jardat szintben kell atvezetni, kiiszobot kialakitva, hasonléan mint
az 5. valtozatban. Ehhez kapcsol6d6an a meglévé 1épcs6 helyére akadalymentes rampa
épitendé.

0 A kocsiszin teriiletén 1év felsGvezeték tartd oszlopok allapotat az engedélyezési terv
elkészitéséhez fel kell mérni, mivel, azok esetleges cseréje, athelyezése, vagy feldjitasa
koltségvonzattal jar.

e Az 5.valtozattal kapcsolatos észrevételek:

0 BKV Zrt. munkatarsai a villamos lizemeltetés miatt nem tamogatjak. F6 oka, hogy
jelent6s mértékben megnéne az egy vaganyu szakasz, ami lizemeltetési és biztonsagi
problémakat okoz.

0 A BKV Zrt. véleménye alapjan a vaganyépités az 0j valtod okan jelentés mértékben (kb.
100 milli6 Ft-tal) tovabb dragithatja ezt a valtozatot.

Osszességében elmondhatd, hogy az egyeztetés soran egyhangtian minden résztvevd az 1. véltozatott
tAmogatja a fent felsorolt valtoztatasokkal.

Mellékletek:

1. 1.valtozat helyszinrajza
2. 5.valtozat helyszinrajza

Az emlékeztetdt 6sszedllitotta:

Roszkopf Andras - Create Value Kft.



Create Oalue

www,

createvalue.hu

JELENLETI [V

»Budapest, XII. keriilet Zugligeti it - Budakeszi Gt - Szilagyi E. fasor
csomopont kerékparos atvezetése”

Késziilt az alabbi napon és

helyen:

2018.02.22.

1075 Budapest, Rumbach Sebestyén u. 19-21.

JERWET Mearyy

BUuoseSr ket 7€7.

4 « W A
MU s (Coa. Wy /%
\

NEV SZERVEZET EMAIL ALAIRAS
HALIVE STEF2LY  [RKV 244, Villaw IOS g1 B QQ\ML\({&Q,‘Q@; WKy, C\\\
ALDP EA Loyt oS v Tl : &J < >@ D
(it s tan Bl Lo 0 bt &i(_U 2t e bttt D Nt Akl "
- Rl t‘:ﬁf;,f aige/4s3 9193 | = =7
W TEL GEILSEL LAV 21 Viteye - Pow
| ’ NI _EQk txp| © V’mj@bo* s Uns i J
Lod- fos' 120(«/2,L_ ite Vot
’{D/J/V"/ LA MO I £ b v o :}-\‘;. O\A«c;\m\, ( A l9(1 i \}J \)\
A ==, - \ fere fri P(’{( "
TRIEPL Tewrel( |Bdr Sl Zj Lo W
Bete(rier AveS  |Blew S e oantctly @0, | EU/L T

A [ 5 i 2 ) al I! 'fo‘))"/ //
Thidy LA | B sy i AR A
é o VL rosthopta 1 @ St ‘_(
Q()s‘tlm‘g/_' A, Creala Lea b (e A
Tel:+36/20-219-8444 1|0ldal
Fax:+36/1-700-2486
Cim: 1135 Budapest, Zsindr utca 38-40 info@createvalue.hu




EMLEKEZTETO

A 2018.03.07-ei 10:00-t61 A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, 1011 Bp. F6

utca 44-50., 26ld Galéria targyaloban megtartott egyeztetésrdl

Targy: Zugligeti ut — Budakeszi ut — Szilagyi Erzsébet fasor csomépontjanak

atjarhatdsaga

Az egyeztetésen részt vett:

Schaffhauserné Tombor Katalin - NFM

Kajtar Szilard - NFM

Miksé Krisztian NGM

Dr. Kugler Klaudia - BFFH

Kéri Erzsébet I1dik6 - BFFH

Zsiga Zsolt - BFFH

Hegyi J6zsef - XII. keriilet, Hegyvidéki Onkorméanyzat
Dr. Voros Almos - XI1 kertilet, Hegyvidéki Onkormanyzat
Molnar Berta - Magyar Kerékparklub

Bereczky Akos - BKK. Zrt.

Dobrocsi Tamas - Create Value Kft.

Roszkopf Andras - Create Value Kft.

A Create Value Kft. képvisel6i az egyeztetés soran a bemutattak a Zugligeti ut - Budakeszi ut - Szilagyi
Erzsébet fasor csomoépontjanak Aatjarhatésagardl irt tanulmany tervet a Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium, a Nemzetgazdasagi Minisztérium, a BKK Zrt., a XII. kertileti Hegyvidéki Onkorméanyzat és

a Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hivatal képviselSinek.

Az egyeztetés soran részletesen ismertetésre kertilt a tanulmanytervben szerepl6 1.-es és 5.-6s valtozat.
Az atvezetési valtozatok bemutatdsa utdn, egyértelmlen kijelenthetd, hogy mind miszaki mind
tAmogatasi szempontbdl az 1.-es valtozatot sziikséges megvaldsitani az aldbbi modositasokkal:

e Az 5.-0s valtozatbdl at kell venni a Mese koznél tervezett sebességcsokkentd kiiszobot és
meglévé 1épcsdsor helyett egy rampat kell kialakitani.

e Terv alapjan a kerékparos infrastruktirdhoz egy 1j egységes koporéteket kell épiteni.
Tamogatasi szempontbol a kopdréteg csere és az Gtpalya szélesités a kerékparos sav kialakitasa
céljabdl teljes mértékben tAmogathato, de a palyaszerkezet csere vagy annak feldjitdsa nem.

e A VEKOP - 5.3.1-es tAmogatast elnyerd konzorciumnak forrasokat kell tudnia felmutatni, mivel
a becstlt koltségek varhatéan tullépik az elnyert tamogatasi keretet. A kotelezettség vallalasok

bemutatdsa alapjan lehetséges a TSZ. médositasa.



o Ajelenlévik egyetértettek a 2018.02.22-ei miiszaki egyeztetésen a BKK Zrt., BKV Zrt., Budapest
Kozt Zrt. és Tervezd altal elfogadott 1.-es valtozattal. Amiben egy 3,25 m szélességii busz és
kerékparos sav tervezett a centrum felé, hogy elleniranyba is kialakithato legyen egy 3,25 m -es
forgalmi sav, a buszforgalom érdekében.

e Az NFM javasolja, hogy a Szépilona kocsiszin teriiletén taladlhatd fels6vezeték tartd oszlopok

esetleges kivaltasa ne a VEKOP forras terhére torténjen.
Az emlékeztetdt dsszedllitotta:

Roszkopf Andras - Create Value Kft.
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Cimzett: T&kés Baladzs
Innovéacids munkatars, BKK

Targy: VEKORP XII. kerllet - Zugligeti Ut Budakeszi Ut csomodpont tanulmanyterv

Tisztelt T6kés Balazs!

A targyi tanulménnyal kapcsolatban a Magyar Kerékparosklub Kézlekedési Munkacsoportja az
aldbbi észrevételeket tette:

Altalénos:
Javasoljuk a szbveges részek korrekturéjat.

A tanulmanytervbdl hidnyzik a jelenlegi hasznélat vizsgélata, bemutatésa, nem hasznal sajat
készitésl fotdkat a helyszinrél.

1. szakasz (Libegd - Arnyas t)

A felfelé kerékparsav - lefelé kerékparos nyom az adott helyszinen szakmailag megfeleld. Az
egységes kialakitas érdekében érdemes megvizsgalni azonban mindkét oldalon 6nallé létesitmény
kialakitasat (tehat pl. felfelé egyirdnyl kerékpardt, lefelé kerékparsav). A tervezett szabadidds
hasznéalat miatt ez el6nyds volna. (Bonyolult, nyakatekert kialakitds esetében természetesen nem
javasoljuk.)

Ezen a kisebb forgalmu szakaszon a kétoldali nyitott kerékpérsav is vizsgélandé alternativa.

2. szakasz (Arnyas Gt - Budakeszi Gt)

Ezen a szakaszon, figyelembe véve a haszndldi csoportokat, fontos volna a kétoldali irdnyhelyes,
6néllé felllet biztositasa. A dokumentum szerint leirtak alapjan vizsgélhato felfelé egyiranyu
kerékparut (lefelé kerékparsav), illetve kétoldali kerékparsav kialakitésa.

3. KHT altal javasolt megoldasi javaslatok
Villamospélya igénybevételére vonatkozd rész:

A tanulméany készitdje itt félreérthette a kiirdst vagy tal rugalmatlanul, mereven kezelte. A
villamospalya igénybevételét kordbban a Kerékparosklub javasolta vizsgélatra, azonban kifejezetten
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csak lejté irdnyban, az elsé kdzuti keresztezéstdl. Ebben az esetben nem adddik a tanulmanyban
emlitet kétiranyu villamoskozlekedésbdl eredd probléma.

Felfelé vezetd irdnyban a tovabbi megoldasokbdl lehetséges a kombinacié.

3.1.1 1. megoldasi javaslat

Nem egyetlen Gtvonalat kell kialakitani s kijeldlni, hanem a sziikséges kerékpéros kapcsolatokat
javitani, biztositani. [gy ez az Gtvonal is egy jé alternativ Gtvonal lehet a Budagydngye csomépont
melett. Ezek azonban nem egymas alternativéi. A Budagydngye csomdpontot minden korilmények
kozott atjarhatova kell tenni. Ugyanugy attdl még ezen az Gtvonalon is javasolhatd a
kerékparosbarat szemlélet( fejlesztés.

3.1.2 2. megoldasi javaslat

A 3. véltozatnak valdjdban a 2. alvéltozatanak kellene lennie. Az egyvéganyos szakaszon mar nem
lenne optimalis esetben kerékpérozas, ezért az ott emlitett problémak nem allnanak fenn.
Kerékpérral ott kellene réhajtani a vdganyra, ahol a szervizathoz is csatlakozhatnak.

4.1 1. véltozat

A Budakeszi Ut - Zugliget Ut kisiv(i kanyarodas megtiltasa felesleges, nem indokolt. Az dtvezetést
egybdl a kisivi palyara lehetne vezetni.

OSSZEGZO JAVASLAT
Egyértelm(ien az 1. sz. javaslat tovabbdolgozésa lehet jarhaté Gt. A Budagydngye megaéllonal

kétirdanyl atvezetés, szerviz(ti nyomvonal, vagany helyén épitendd kétiranyd kerékparut otlete
elfogadhatatlan.

Az 1. sz. véltozat (18. oldali dbra szerint) javasolhatd az aldbbi mddositdsokkal:

Zugligeti Gtnél a jobbra kisivi fordulds megsziintetése nem javasolt. Az egyeztetési jegyzékben
szereplSkkel ellentétben a megszlintetés nincs jétékony hatédssal sem a gyalogos, sem a kerékpéros
mozgéasokra.

Itt az dtvezetés a kisivi mozgés palyajara vezessen, jardéara feleslegesen ne vezessen fel.

Az dtvezetés induldsanal a kerékparut ne érjen a keritésig. A tiszta hasznélhato jardafelllet masfél
méternél keskenyebb semmiképpen ne legyen. A kerékparutat az atvezetésre raforditani nem
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lehet, legaldbb 3 m hosszl szegélysillyesztést szikséges alkalmazni.

A Zugligeti Gtra balra fordulé sdvba mindenképpen sziukséges kerékparos piktogramok felfestése,
balra fordulé nyillal.

A két gyalogétkel§ kozott a kerékparsdvos megoldas megfelel8. A hegyesszogd villamosvéagény
keresztezésnél a porond rovésara a kerékparsavot jobbra fel kell béviteni (bal oldali vonala a terv
szerint megfeleld), legaldbb 2-2,5 méter szélesre, hogy a kerékpéarosok a sint nagyobb szégben
keresztezhessék.

A kerékparozhaté buszsav lefelé megfelel a tervezett dllapotban. A tervezett keresztiranyu
kerékpéros atvezetést egy hosszi szegélysullyesztéssel kijel6lt boxban sziikséges kialakitani (tehat
nincs fel- és lehajtas, hanem csak félreéllasi lehet8ség van). A gyalogatkel§ és a kerékpaéros
atvezetés kozott (utdbbi legyen legaldbb 1,5 m széles) legaldbb 0,50 m (res sav kihagyéasa
sziikséges.

A rovid kétirdnyu szakaszon az aldbbiak szlikségesek:
- terv szerint a parkolas lehetetlenné tétele
- kozvilagités csak a tdloldalon legyen, az ottani oszlopokat sziintessék meg
- hirdetSoszlopot at kell helyezni a hdromszo g térrészre

- telefonflulkét at kell helyezni a haromszogu térre (nem maradhat helyi szikiletként,
kilondsen, mivel buszmegalléban van!)

A Hlivosvolgyi atnal a kerékparos atvezetés legyen a belvérosi oldalon, legalabb 2,5 m
szélességben kialakitva.

A kerékparuat mindenképpen elvalasztas nélkili legyen, mivel gyalogos mozgas mindkét oldalon
varhatd és biztositando.

A kerékparut a villamospalyan is dtvezetendd jelzés (akar fedez8jelzs) biztositas mellett a szervizat
(vagy egy esetleges Uj 6nélld kerékparat) felé.

Belvarosi irdnyban, azok szamara, akiknek a buszsav hasznalata nem nydjt megfelelé megoldast,
azoknak az alabbi javasolt:

- egyiranyl kerékpérut a Zugligeti Gt fel8l az egyvagény villamos jarda feléli oldalan
- akétvdganyu pélyanél becsatlakozas a belvérosi irdnyl véganyra
- Budagybngye megéllénal kerékparos atvezetés a kerékparut felé

- Egyeztetendd a villamosmegallok atalakitasi elképzeléseivel.
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A szerviz(t kétirdnyU kerékparozhatésaga tdmogatandé. Ehhez j6 kapcsolatot jelenthet a gyalog- és
kerékparut a villamosmegalléig.

Szervizat és 6nalld kerékparat a villamosmegalldig (5.2 dbra szerint). A vagany eldgazasnal az atjard
egyenes vonalvezetése szilkséges, aszfalt burkolatl eldgazasnal ez nem jelent problémét.

Egyéb megjegyzések:

A 18. oldalon szerepld, a vaganyt kétszer feleslegesen keresztezé nyomvonal, megtort
geometridval, nem tdmogathatd. Egyértelmiien rontja a kerékparozas lehetdségét.

Hasonldan inkdbb rontja a kerékparozas lehetéségét a 19. oldalon szerepl§ kialakitas. [dejemult
megoldas, folosleges atépitést igényel, a Zugligeti Gt elérését sem biztositja kell6képpen, a
Budakeszi utét pedig elleheteleniti.

A 21. dbran bemutatott 4. valtozat hasonldan bonyolult, nem javasolt.

A 23. dbran bemutatott kerékparut jé kiegészitése lehet az altalunk tdmogatott véltozatnak.

2018. februar 13.

Udvozlettel:

Molnar Berta

mUszaki tanacsadé

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu

+36 30 291 8458
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1. valtozat mintakeresztszelvenyek (M=1:100)

1-1 METSZET
Zugligeti ut

terep jarda védett fasor utpalya jarda sziget kézuti vasut palya védett fasor jarda

1,02 , valtozo

telek hatar — 3 kerékparos
> \\ ) - nyom

UTPALYA BURKOLAT
5 cm AC-11 aszfalt koporéteg

9 cm AC-22 aszfalt kotéréteg

25 cm C 12/15 betonalap

25 cm fagyallé6 homokos kavics fagyvédéréteg
(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)

2 JARDA BURKOLAT
5 cm AC-11 aszfaltréteg
15 cm C 8/10 betonalap

20 cm fagyallé homokos kavics fagyvédéréteg
(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)

3 kiemelt szegélykd (25*15*30 cm)
20 cm C20/25-32-F1 betongerenda hézagolva

@ VASUTI PALYASZERKEZET

2-2 METSZET
Budakeszi tt

terep (valtozoé) utpalya kdzuti vasut palya

hatar

kerékpdrsav BUSZ és kerékpdrsav

telek hatar

(kihuz6 vagany)

>

BKV Zrt. teriilete

\
D

4
LN

=

=
9

T

40x40 racsos csapadékvizelvezetd arok




1. valtozat mintakeresztszelvények (M=1:100)

3-3METSZET
Budakeszi Ut

ketiranyu kozos gyalog- és biztonsag|

Kerkpart Ay Utpalya jarda kozuti vasut palya védett fasor jarda

3,86 1,00 4,40 2,75 3,76 3,80 7,47 2,35 1,60

telek jhatar

BUSZ és kerékpdros nyom

vARARVASYAS

[

0,90

§ b

O 40x40 récsos csapadékvizelvezetd arok
2 |
® © © ©)
30cm széles falazott tamfal

@ UTPALYA BURKOLAT - @ JARDA BURKOLAT @ kiemelt szegélykd (25*15*30 cm) ’
5 cm AC-11 aszfalt kopéréteg 5 cm AC-11 aszfaltréteg 20 cm C20/25-32-F1 betongerenda hézagolva
9 cm AC-22 aszfalt kotéréteg 15 cm C 8/10 betonalap
25 cm C 12/15 betonalap 20 cm fagyallé6 homokos kavics fagyvédéreéteg VASUTI PALYASZERKEZET
25 cm fagyallé6 homokos kavics fagyvédéreéteg (Try= 96 % E2 =2 65 MN/m2) @

(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)
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5.  valtozat (hibrid) mintakeresztszelvenyek (M=1:100)

1-1 METSZET
Zugligeti ut
1 UTPALYA BURKOLAT
terep | jarda védett fasor dtpalya terep védett fasor | kerékparos létesitmény 5 cm AC-11 aszfalt kopéréteg
9 cm AC-22 aszfalt kotéréteg
1,02 1,38 5,00 3,28 4,24 4,48 2,03 3,25

telek|

hatar

25 cm C 12/15 betonalap
25 cm fagyallé6 homokos kavics fagyvédéréteg
(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)

2 JARDA BURKOLAT
5 cm AC-11 aszfaltréteg
15 cm C 8/10 betonalap

20 cm fagyallé6 homokos kavics fagyvédéréteg
(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)

telek jhatar

A N1 A VN T 711

kiemelt szegélykd (25*15*30 cm)
20 cm C20/25-32-F1 betongerenda hézagolva

ey - - - - - _ _ _ _

"K" szegélykd (25*25*15/10 cm)
20 cm C20/25-X0b(H)-24-F1 betonalap

3
@ VASUTI PALYASZERKEZET
5)




.

valtozat (hibrid) mintakeresztszelvények (M=1:100)

telek jhatal

2-2 METSZET
Szildgyi Erzsébet fasor
ketlranyl:etgizz rslljytalog- €s biztsgjég Utpalya jarda kozati vasut palya ke¢rékparos létesitmény védett fasor jarda
3,86 1,00 4,40 . 2,75 3,76 3,80 4,91 2,50 2,35 1,60
telek jhatar
BUSZ és kerékp@rsav
|
| T
| ﬁ
| |
| —
| AN
|
— 1.5%
| ’ —
155

Szil

3-3 METSZET
agyi Erzsébet fasor

]

arda szige

—

kozuti vasut palya

terep

kerékparos létesitmény

1,25

6,70

1,09

3,25

telek|

hatar

:m 30cm széles falazott tamfal
—A/_ @ 40x40 racsos csapadékvizelvezetd arok
® ®
UTPALYA BURKOLAT kiemelt szegélyké (25*15*30 cm)

5 cm AC-11 aszfalt kopéréteg @
9 cm AC-22 aszfalt kdtéréteg

25 cm C 12/15 betonalap

25 cm fagyallo homokos kavics fagyvédéréteg

(Try= 96 % E2 > 65 MN/m2)

20 cm C20/25-32-F1 betongerenda hézagolva

VASUTI PALYASZERKEZET

"K" szegélykd (25*25*15/10 cm)

JARDA BURKOLAT

2

@ 20 cm C20/25-X0b(H)-24-F1 betonalap
5 cm AC-11 aszfaltréteg

15 cm C 8/10 betonalap

20 cm fagyallo homokos kavics fagyvédéréteg

(Try= 96 % E2 = 65 MN/m2)
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JELMAGYARAZAT

meglévd DIGI légvezeték e DGk <<DIG—— <<DIGi—— <DiGh——

meglévd ELMU kisfesziiltség(i foldkabel

04V

04

04V

04V

meglévd ELMU kozépfesziittségd foldkabel v [p— ™

meglévé ELMU kisfesziltségfi légkabel

meglévé egyesitett csatorna

sz

sz

10999/4
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meglévé Invitech alépitmény optikaikabel
meglévé Magyar Telekom alépitmény kdbel— 1724 — — — — —

meglévé Magyar Telekom foldkabel

meglévé Magyar Telekom légkabel

meglévd Nokia foldkabel —— TrafficoM TrafiCOM

1.2

meglévd Nokia légkabel — <TraffiCOM>
meglévd Nokia optikai légkabel —————— <TraffiCOMopt>
meglévé vizvezeték _—_— Y —_—

meglévd Siemens foldkabel ——— Siemens ——— Siemens ——— Siemens ———

<Siemens> <Siemens>

ozik

meglévd Siemens légkabel
meglévé UPC Magyarorszag Kft. — UuPC
meglévd BKV Zrt.

UPC

UPC ——

meglévd kzmd aknafedlapok Bo=
meglévd légvezeték/ kozvilgitds tartdoszlop X © @ g
meglévé tlzcsap [
meglévé fa 8
A MEGLEVO KOZMUVEK ADATAIT A
KOZMU SZOLGALTATOK SZAKAGI
NYILVANTARTASABOL SZEREZTUK BE.

A MEGLEVO KOZMUVEK ADATAIERT TERVEZO
SEMMILYEN FELELOSSEGET NEM VALLAL.

Lol 24

O e iy O e 10V =

[ 10K e 0KV e 10KV e 10KV
@54.6.

10KV

0K = 10KV

100V

AKIVITELEZES MEGKEZDESE ELOTT A
KERESZTEZO ES CSATLAKOZO KOZMUVEK
PONTOS HELYET, MERETET KUTATO ARKOK
LETESITESEVEL FEL KELL TARNI! A FELTARAS
EREDMENYENEK ISMERETEBEN A TERV
ESETLEGES MODOSITASAT EL KELL VEGEZNI!

A MUNKALATOK MEGKEZDESE ELOTT A
™ o2 KAPCSOLODO SZAKAGI TERVEKET ISMETELTEN
- % - EGYEZTETNI SZUKSEGES.
— T — S E— - ——— § 15318 /
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87 Qees2 S I ——a \ / i — KONSZIGNACIOVAL ES KOLTSEGVETES KIIRASSAL!

| = — — - © : ~ EZEK KOZOSEN HATAROZZAK MEG A PONTOS
MUSZAKI TARTALMAT.

UTKOZESEK, ELLENTMONDASOK ESETEN A
TERVEZOT HALADEKTALANUL ERTESITENI KELL!
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